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Sechzehn Stadte und Gemeinden aus ganz Bayern haben sich am Modell-
vorhaben ,Die barrierefreie Kommune"” des bayerischen Staatsministeriums
des Innern, fir Bau und Verkehr beteiligt: Gemeinden unterschiedlicher
GroRe und Einwohnerzahl in allen Landesteilen Bayerns, mit spezifischen ort-
lichen Herausforderungen, wie z. B. bewegte Topografie, stark befahrene
DurchgangsstralRen oder unter Ensembleschutz stehende Altstadte. In man-
chen Fallen haben die Gemeinden besondere Einrichtungen fir Menschen mit
Behinderung, fir Rekonvaleszenz, Gesundheit oder Pflege, was zusatzliche
Anforderungen mit sich bringt.

Im Dialog mit Blirgerinnen und Birgern, Planern, Experten und Behinderten-
verbanden sowie mit fachlicher Begleitung der Regierungen haben die teil-
nehmenden Stadte und Gemeinden rund ein halbes Jahr lang gemeindliche
Aktionsplane zur Schaffung von Barrierefreiheit erarbeitet. Sie haben gemein-
sam Hindernisse erhoben, die im 6ffentlichen Raum oder 6ffentlichen Gebau-
den den Alltag erschweren. Sie haben MalRnahmen erarbeitet, um diese
Barrieren abzubauen und einen Fahrplan aufgestellt, wie sie allen Blrgerinnen
und Burgern eine barrierefreie Mobilitdt, selbstbestimmte und aktive Lebens-
fihrung und Teilhabe am 6ffentlichen Leben ermdglichen kénnen. Die ge-
meindlichen Aktionspldne werden in der nachfolgenden Phase der Umsetzung
den ,roten Faden” darstellen und sicherstellen, dass alle Projekte sinnvoll
ineinander greifen.

Die im Folgenden vorgestellten gemeindlichen Aktionsplane der sechzehn
Modellgemeinden sollen als Beispiel und Impulsgeber fiir andere Stadte und

Gemeinden mit dhnlichen Fragestellungen dienen.

Minchen, Oktober 2015

Joachim Herrmann Gerhard Eck
Bayerischer Staatsminister des Staatssekretar im Bayerischen
Innern, fir Bau und Verkehr Staatsministerium des

Innern, fir Bau und Verkehr
Mitglied des Bayerischen Landtags Mitglied des Bayerischen Landtags
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Anlass

Ministerprasident Horst Seehofer hat mit seiner
Regierungserklarung am 12. November 2013 das
Programm , Bayern barrierefrei 2023" initiiert.

Barrierefrei sind Lebensbereiche dann, wenn sie
fir Menschen mit Behinderung ohne besondere
Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe
zuganglich und nutzbar sind. Darauf beharrlich

und nachhaltig hinzuwirken, ist eine Aufgabe, zu der
alle gesellschaftlichen Gruppen ihren Beitrag
leisten mUssen. Der Staat will in seinem Aufgaben-
bereich als Vorbild vorangehen. Der Ministerrat

hat daher im Juli 2014 beschlossen, in einem ersten
Schritt Mobilitat, Bildung und staatliche Gebaude,
die offentlich zuganglich sind, zu priorisieren.

Modellvorhaben , Die Barrierefreie Kommune”
Wichtige Teile des offentlichen Raums — z. B.
Stralken, Wege und Platze — befinden sich in der
Verantwortung der Gemeinden. Um eine mog-
lichst grof3e Breitenwirkung von ,Bayern barriere-
frei 2023" zu erreichen, ist es daher notwendig,
den bayerischen Stadten, Mérkten und Gemeinden
Hilfestellungen zur barrierefreien Umgestaltung
des 6ffentlichen Raums und OPNVs zu geben. Vor
diesem Hintergrund hat die Oberste Baubehorde

im Bayerischen Staatsministerium des Innern, flr
Bau und Verkehr in Abstimmung mit den kom-
munalen Spitzenverbanden das Modellvorhaben

., Die barrierefreie Kommune" entwickelt.

Die sechzehn Modellgemeinden

Gemeinsam mit den kommunalen Spitzenverbéan-
den wurden sechzehn Stadte und Gemeinden aus
allen sieben bayerischen Regierungsbezirken flr
das Modellvorhaben ausgewahlt. Die Auswahl
bildet neben den unterschiedlichen Regionen auch
beispielhaft die unterschiedlichen strukturellen
Ausgangsbedingungen in den bayerischen Gemein-
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den ab: Entscheidend fiir die Auswahl der Modell-
gemeinden war eine thematische Spreizung,

um die Bandbreite der bayerischen Stadte und
Gemeinden mit ihren regionalen Besonder-
heiten maéglichst umfassend abbilden zu kénnen.
Ausgewahlt wurden groRRe und kleine Stadte

und Gemeinden, landlich und stadtisch gepragte
Orte, siedlungsstrukturell eher kompakte
Gemeinden und solche mit vielen Ortsteilen, Ge-
meinden in Uberwiegend ebenem Gelénde

sowie in higeliger Landschaft oder mit starker
Topografie. Berlicksichtigt wurden auch rdum-
liche Zasuren, Engstellen und hochfrequentierte
Durchgangsstraféen sowie stadtebaulich und
denkmalschutzrechtlich sensible, schitzenswerte
historische Zentren. Der Schwerpunkt lag auf

den Grund- und Mittelzentren, die den Grof3teil der
bayerischen Stadte und Gemeinden ausmachen.
Aufgrund der relativ knapp angesetzten Erarbei-
tungszeit wurden Stadte und Gemeinden mit
Erfahrungen in stadtebaulichen ErneuerungsmafR-
nahmen ausgewahlt, die aktuell in ein Stadte-
bauférderungsprogramm aufgenommen sind.

Zielsetzung der Modellphase

Die Modellgemeinden waren aufgefordert, exem-
plarisch Wege aufzuzeigen, wie eine selbstbe-
stimmte Teilhabe aller Blirgerinnen und Blrger am
offentlichen Leben ermdoglicht werden kann —
unabhangig vom Lebensalter oder der Art der Be-
eintrachtigung. In der Modellphase von Juli 2014
bis Januar 2015 sollten sowohl das systematische
Vorgehen wie auch ein in Schritten realisierbares
Handlungskonzept erarbeitet werden. Besonderes
Augenmerk lag auf der Information und maoglichst
umfassenden Beteiligung der Betroffenen, der Ver-
bénde, aller Blrgerinnen und Blrger sowie anderer
bedeutsamer Akteure in den Stadten und Gemein-
den (wie Einzelhandel, Gastronomie, OPNV u. a.).
Barrieren sollten vorrangig in Bereichen abgebaut
werden, in denen hohe Frequenzen vorliegen oder
WahImaoglichkeiten zur Nutzung anderer Angebote
fehlen. Im Mittelpunkt des Modellprojekts steht
die umfassende Verbesserung der Lebensqualitat
in der Gemeinde.

Schwerpunkte im Handlungsfeld
.Offentlicher Raum”

Im Rahmen der Modellphase wurde ein besonderes
Augenmerk auf den durchgdngigen Abbau von
Barrieren im 6ffentlichen Raum gelegt. Der Unter-
suchungsbereich umfasste nicht nur den &ffent-
lichen Raum, sondern darlber hinaus alle Bereiche
des offentlichen Lebens — wie Verkehrsflachen,
Freirdume und die kommunale Infrastruktur sowie
auch besondere 6ffentlich zugéngliche private
Einrichtungen.

1. Verkehrsflachen und Freirdume — uneinge-
schrankt zuganglich

Der uneingeschrankte 6ffentliche Zugang zu
Verkehrs- und Freirdumen entscheidet malgeblich
Uber die Teilhabe an Versorgungsangeboten

und steht deshalb im Vordergrund. Dazu gehdren
offentliche Verkehrsanlagen fiir FuBganger, der
Fahrrad- und Kraftfahrzeugverkehr inklusive der not-
wendigen Parkierungsanlagen, die Infrastruktur
fur den OPNV, wie beispielsweise Haltestellen und
Bahnsteige, Verkehrsanlagen zur Uberwindung
von Héhenunterschieden, aber auch Freiflachen
wie Spiel- und Grinflachen.

2. Kommunale Infrastruktur — offen fiir alle
Malnahmen an 6ffentlichen Geb&auden, die dem
allgemeinen Besucher- und Benutzerverkehr die-
nen, sind von groRer Bedeutung. Dazu zédhlen
insbesondere Kindertageseinrichtungen, Schulen,
Krankenhauser, Rathauser und Verwaltungsge-
bdude, Schwimmbader und sonstige kommunale
Freizeit- und Sportstatten.

3. Besondere private Einrichtungen - barriere-
frei erreichbar

Innerhalb der Gemeinde kénnen auch haufig fre-
qguentierte Einrichtungen privater Trager einbe-
zogen werden. Dazu gehoren zum Beispiel Kirchen,
Seniorenheime, Vereinsraume und Arztpraxen
oder auch verbrauchernahe Versorgungseinrich-
tungen. Hier sind im Besonderen fehlende
Alternativen und Einrichtungen fir Erledigungen
des téglichen Bedarfs in die Betrachtung ein-
zubeziehen, um gezielt mit deren Eigentimern
ins Gesprach zu kommen.

Aktionspléne - der rote Faden zur
Barrierefreiheit

Die Modellgemeinden haben fir die Schwerpunkt-
themen exemplarische Aktionspléne zur Koordinie-
rung aller MaRnahmen erarbeitet.

Innerhalb der Modellphase haben die Stadte und
Gemeinden die einzelnen Planungsschritte bis zum
fertigen Aktionsplan dokumentiert: Bestandsauf-
nahme und Méangelanalyse, Zielfindung, Konzept-
und MaRnahmenpléne. Die vorgeschlagenen
Konzepte und MaRRnahmen wurden in Kostenlber-
sichten erfasst und priorisiert. Besonders be-
deutsame MalRnahmen und solche, die zeitnah
umgesetzt werden sollen, wurden in knappen
Steckbriefen vertieft dargestellt. Daneben wurden
in den gemeindlichen Aktionsplanen auch bereits
durchgeflihrte MaRnahmen und Prozesse darge-
stellt sowie weitere 6ffentlich zugangliche
Bereiche, die bereits barrierefrei sind. Die Aktions-
pléne stellen somit den ,roten Faden” bei der
Umsetzung der geplanten MaRnahmen dar. Sie
sind als stadtebauliches ,, Grobkonzept” zu ver-
stehen, das den o6rtlichen Handlungsbedarf abbil-
det, und umfassen daher keine Detailplanungen
von Einzelmafinahmen. Sie stellen sicher, dass im
Rahmen einer sukzessiven Umsetzung alle spéate-
ren Einzelprojekte sinnvoll ineinandergreifen und
ein moglichst durchgéngiger Abbau von Barrieren
im offentlichen Raum erfolgen kann.

Beteiligung der Biirger und Experten vor Ort
Der Erfolg der Aktionspléne zur Barrierefreiheit
hangt wesentlich davon ab, inwieweit es gelingt,
die Malnahmen auf die Bedurfnisse der Blrger
zuzuschneiden. Deshalb wurden in den Modellge-
meinden Beteiligungsprozesse organisiert, die in
Umfang und Intensitat deutlich tber konventionelle
Beteiligungsformen hinausgehen. Sie sollten
informative, konsultative sowie kooperative Elemen-
te beinhalten. Die Ergebnisse der Beteiligung
wurden dann auf der fachlichen Ebene mit dem
Expertenwissen von Verbénden und sogenannten
Multiplikatoren ,,angereichert”. Der Abbau von
physischen Barrieren férdert die Lebensqualitat
aller Blrger. Insofern war es ein Anliegen der
teilnehmenden Gemeinden, in unterschiedlichen
Beteiligungsformaten das Wissen und die Erfah-
rungen der Betroffenen sowie aller Biirgerinnen
und Burger erfolgreich in das Konzept zu integrie-
ren. Neben Malinahmen zur Sensibilisierung und
Bereitstellung von Informationen wurden auch
Maglichkeiten zur aktiven Mitwirkung angeboten.

Die Modellphase im Uberblick

Der Startschuss fur das Modellvorhaben , Die
barrierefreie Kommune” fiel in der Auftaktveran-
staltung am 24. Juni 2014 an der Obersten Bau-
behorde im Bayerischen Staatsministerium des
Innern, flr Bau und Verkehr. Nach einer Auftakt-
veranstaltung begannen die sechzehn teilnehmen-
den Stadte und Gemeinden mit der Erstellung der
Aktionsplane zur Barrierefreiheit. Die Konzept-
erstellung wurde durch externe PlanungsbUros
unterstltzt und durch die Sachgebiete fir Stadte-
bau der jeweils zustandigen Regierung fachlich
begleitet und beraten.

Am 12. November 2014 flhrte die Oberste Baube-
horde eine weitere Informationsveranstaltung fur
die Teilnehmergemeinden der Modellphase durch,
um ihnen weiterfihrende Informationen zu ver-
schiedenen Themenbereichen zu vermitteln. In
Form von Impulsreferaten gehérten dazu zum
Beispiel Gibergeordnete Aspekte des ,Bauens fur
Alle", aber auch Hilfestellungen zu den Inhalten
der Aktionsplane oder der Beteiligungsprozesse bis
hin zu Informationen zur DIN 18040 ,Barrierefreies
Bauen — Planungsunterlagen — Teil 3: Offentlicher
Verkehrs- und Freiraum”.

Die Modellgemeinden gestalteten jeweils
eigene, auf die lokale Situation zugeschnittene
Prozesse. In Abhangigkeit von den spezifischen
Herausforderungen vor Ort bildeten sich in den
Gemeinden differenzierte thematische Schwer-
punkte heraus. Trotz unterschiedlicher Vorge-
hensweise haben alle Modellgemeinden ihre
Aktionspléane in drei Stufen erarbeitet: Bestands-
erfassung und Méngelanalyse, Zielsetzung

und Konzeptentwicklung, Mafinahmenprogramm
und Priorisierung. In allen teilnehmenden
Stadten und Gemeinden wurde der Planungspro-
zess von einer intensiven Blrgerbeteiligung
begleitet. Die Abgabe der Aktionsplane erfolgte
Ende Januar 2015.

Leitfaden und Werkbericht

Die Erfahrungen der Modellphase sind in dem vor-
liegenden Werkbericht dargestellt, der die
Schwerpunkte und Besonderheiten der sechzehn
Modellgemeinden dokumentiert. Er zeigt
exemplarisch MalRnahmen und kreative Losungs-
ansatze, die auf Gemeinden mit dhnlichen
Fragestellungen Ubertragbar sind oder als Impuls-
geber dienen kdénnen.

Neben dem Werkbericht stellt die Oberste Baube-
horde im Bayerischen Staatsministerium des
Innern, fr Bau und Verkehr einen Leitfaden zur
Verfligung. Er soll allen bayerischen Stédten

und Gemeinden Hilfestellung bei der Erarbeitung
gemeindlicher Aktionsplane zur Schaffung von
Barrierefreiheit im offentlichen Raum leisten. Der
Leitfaden stltzt sich auf die Modellphase, die mit
Hilfe einer Begleitforschung durch ein externes
Planungsbiro unter Leitung von Professor

Dr. Franz Pesch (pesch partner architekten | stadt-
planer, Stuttgart/Dortmund) wissenschaftlich aus-
gewertet wurde.

Blick nach vorn

Wenn erreicht werden soll, dass Stadte und Ge-
meinden zuklnftig durchgehend so gestaltet
sind, dass alle Birgerinnen und Blrger selbstbe-
stimmt alltagliche Bedurfnisse erflllen kdnnen,
sind folgende Weichenstellungen vorzunehmen:

— Barrierefreiheit sollte explizit in den integrierten
Entwicklungskonzepten und Rahmenplanungen
der Stédte und Gemeinden wie auch in den
lokalen Agenda-Prozessen verankert werden.

— Aktionsplane sollten den jeweils ortsspezifischen
Weg zur barrierefreien Gemeinde aufzeigen.
In Verbindung mit dem Leitfaden bieten die
sechzehn Werkberichte der Modellgemeinden
Anhaltspunkte fir die kommunalpolitischen
Entscheidungen und Mafsnahmenprogramme.

— Die AnstoRBwirkung der gemeindlichen Hand-
lungsschwerpunkte sollte ein Klima schaffen,
das auch private Bauherren im Wohnungsbau,
im Handel und in der Arbeitswelt motiviert,
entsprechende MaRRnahmen zu ergreifen.



Bad Kissingen
Unterfranken

Landkreis Bad Kissingen
GroRe Kreisstadt

21.191 Einwohner

Herausforderung:

» Kur- und Klinikstandort,
Tourismus

« Barrierefreie Zugange

Bad Kissingen, Kreisstadt des gleichnamigen Landkreises, liegt im
Regierungsbezirk Unterfranken. Die Auslaufer der Stdrhon treffen hier
auf das Saaletal. Das historische bayerische Staatsbad ist mit

seinen Mineralquellen Standort vieler Heil- und Klinikeinrichtungen und
einer der bekanntesten Kurorte Deutschlands im Baderland
Bayerische Rhon. Mit einem breitgefacherten Kultur-, Freizeit- und
Erholungsangebot ist Bad Kissingen auch ein bevorzugter \Wohnstandort
und attraktiv flr die Gruppe aktiver Senioren. Neben den Aufgaben als
Gesundheits- und Erholungszentrum nimmt die Stadt weitere
zentral6rtliche Funktionen wahr. Im Bildungsbereich hat die Akademie
fir Gesundheitswirtschaft eine groRe Bedeutung erlangt.

Die Siedlungsflachen der Grofien Kreisstadt liegen Gberwiegend
beidseitig der Frankischen Saale und rahmen den Luitpoldpark ein, der
den innerstadtischen Lauf der Saale begleitet. Jenseits der weit-
gehend ebenen Altstadt steigt die Topografie zum Bahnhof hin deutlich
an. In der Innenstadt findet sich eine Vielzahl historischer Bauten.

Als Kurstadt und touristisches Ziel ist Bad Kissingen gut angebunden.
Viele Buslinien fahren das Stadtzentrum an und der Bahnanschluss
Uber die Strecke Wirzburg—Schweinfurt bedient den

Uberregionalen Verkehr.

Angesichts eines Uberdurchschnittlichen Anteils alterer Menschen ist
die Barrierefreiheit in Bad Kissingen von grofier Bedeutung.
Besonderes Augenmerk gilt hierbei barrierefreien Zugangen und der
Erreichbarkeit 6ffentlicher Einrichtungen sowie der Barrierefreiheit
der offentlichen StraRen, Wege und Platze.

Der Aktionsplan zur Barrierefreiheit kann in Bad Kissingen auf einen
mehrjahrigen Prozess aufbauen. In den letzten 10 Jahren wurden
bereits MalRnahmen fir die Barrierefreiheit umgesetzt: Die Zugange zur
Blcherei und zum Stadtsaal wurden schwellenlos umgebaut

und das Rathaus um einen AuRRenaufzug erganzt. Flir sehbehinderte
oder mobilitdtseingeschrankte Personen werden Stadtfihrungen
angeboten. Einige Denkmaler und Sehenswirdigkeiten sind mit Hinweis-
tafeln in Brailleschrift versehen. Fir die unabhéngige Erkundung der
Stadt gibt es leihweise Stadtflihrer, die in Brailleschrift verfasst sind.
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Die Bestandsuntersuchung in Bad Kissingen hat ergeben, dass

die 6ffentlichen Gebaude und Freirdume und die privaten Einrichtungen
bereits sehr gut fir mobilitdtseingeschréankte Personen gestaltet

sind. Fur Personen mit Sehbehinderungen sieht der Aktionsplan einen
gréReren Handlungsbedarf.

Bad Kissingen stellt im Aktionsplan vier Handlungsschwerpunkte
mit konkreten Aufgaben in den Vordergrund.

— Im Themenfeld , Offentliche Geb&ude” wird besonders die
barrierefreie Gestaltung fir Sehbehinderte hervorgehoben.

— Im Themenfeld ,, Private Einrichtungen” werden diese Anforderungen
auch auf private Gebdude mit 6ffentlicher Wirkung ausgedehnt.

— Im Themenfeld , Offentlicher Raum” werden Verbesserungen
fur die ,,Neue Altstadt” und den Kurpark vorgeschlagen und Que-
rungsmaoglichkeiten an den Hauptverbindungsstrafen von der Altstadt
in die Ortsteile gefordert.

— Im Themenfeld ,OPNV* besteht noch Handlungsbedarf, vom
Bahnhof Uber zentrale Haltepunkte bis zum Busbahnhof.

Die Handlungsschwerpunkte des Aktionsplans liegen in der Innenstadt.
Uber eine Vernetzung mit dem Umfeld sollen zugleich die Verbindungen
zu den Ortsteilen verbessert werden.

Das Konzept grindet auf eng miteinander verwobenen Arbeitsphasen
in Analyse und Planung. Dabei standen Betroffene und Birger im
intensiven Dialog mit Fachplanern und Experten.
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Ausschnitt
Ziel- und Konzeptplan

O Gebiete mit erhéhtem Bedarf
Bl sffentlich zugangliche Gebaude
[ ] Kliniken/Seniorenwohnen
= \Negebeziehungen OPNV
= & ®» FuRBwegebeziehungen
! OPNV Haltestellen

—— Untersuchungsgebiet

—— Ensemble Denkmalschutz

Ausschnitt Bestands- und Méangelplan
offentl. Gebaude eingeschrankt barrierefrei
offentl. Gebaude nicht barrierefrei

bes. private Einrichtungen Zugang barrierefrei
bes. private Einrichtungen Zugang nicht barrierefrei
OPNV Haltestellen barrierefrei

OPNV Haltestellen nicht barrierefrei
Kreuzungen barrierefrei

Kreuzungen nicht barrierefrei

offentl. Raum barrierefrei

offentl. Raum eingeschrénkt barrierefrei
offentl. Raum nicht barrierefrei
Untersuchungsgebiete

Stralle barrierefrei

Straf3e nicht barrierefrei

Bad Kissingen 9
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Fir den Blrgerworkshop am Anfang des Prozesses
wurde sehr umfangreich geworben. Plakate
wurden in der Stadt aufgehangt, die Tageszeitung
berichtete, im Internet wurde geworben und
mafdgebliche Personen wurden personlich ange-
sprochen. Mit ca. 80 Personen war die zwei-
einhalbstiindige Veranstaltung im Oktober 2014
gut besucht.

Blrger, Stadtrate und Betroffene wurden mit einer
professionellen Moderation durch die Veranstal-
tung geflhrt und konnten zunéchst ihr Wissen zu
vier Themenschwerpunkten einbringen. Die
notierten Stichworte wurden zu grofsen Plakatwéan-
den zusammengestellt. Anschlief3end bildeten

die Teilnehmer vier Arbeitsgruppen und diskutier-
ten die Schwerpunkte. Nach der Gruppenphase
trugen die Sprecher ihre Ergebnisse dem Plenum
vor. Aus dem Dialog konnten wertvolle Ergeb-
nisse gewonnen werden. Zahlreiche konstruktive
Uberlegungen und Beitrage aus den Reihen

der Blrger und der betroffenen Personen konnten
in die Konkretisierung der Ziel- und Méangelplane
und die Erarbeitung der Malinahmenpléne einge-
bracht werden.

Systematische Bestandserfassung

In einer mehrtagigen Bestandsaufnahme wurden
offentliche und private Gebaude, die Straltenrau-
me, die offentlichen Freirdume und Spielpldtze und
die OPNV-Einrichtungen auf Barrierefreiheit unter-
sucht. Die Defizite und die positiven Merkmale aller
untersuchten Orte wurden anschliefend in einer
Kurzcharakteristik mit Fotos, Lageplan und kurzer
Gesamtbewertung dokumentiert. Beispielhaft
daflr steht das Alte Rathaus.

1 Leuchtturmprojekt, barrierefreier Ausbau
mindestens einer Haltestelle pro Ortsteil

2,3 Birgerworkshop

4 Steckbriefe der Bestandsaufnahme, 6ffentliche
Gebaude, Beispiel Altes Rathaus

s e -

Gesamtbewertung Altes Rathaus

Offentliches Gebaude eben zu erreichen. Aber sonst ohne
besondere Ausstattung.

Positiv Negativ

— Gebéaude gut erkennbar — Kein taktiles Leitsystem

Zentrierter Eingang Keine akustische Leitung

— Sitzmaoglichkeiten — Keine Leitlinien

— Stufen als Rampen Schlecht auffindbar
ausgepflastert Kein Behinderten-WC

— Teppichboden als Kontrast — Gepflasterte Oberflache

Schalter erkennbar Schmale Tur

— GroRrdumiger Innenraum

— Kassenschalter erreichbar

Liegt in der FuBgéngerzone

In seiner Form und Funktion: Eingeschrénkt barrierefrei

Barrierefreie Haltestelle je Ortsteil

Aufgrund der hohen Bedeutung des OPNVs fiir
Bad Kissingen hat dessen barrierefreier Ausbau
hdchste Prioritat. Als Leuchtturmprojekt soll
besonders die barrierefreie Verbindung der Orts-
teile geférdert werden. In jedem Ortsteil soll
mindestens eine Bushaltestelle barrierefrei ausge-
baut werden, damit der Zugang zum Buslinien-
netz sichergestellt ist und sich Mobilitatswege fir
alle er6ffnen. Die Haltestellen sollen jeweils im
Umfeld von besonderen Zielorten fir Personen mit
kdérperlichen Einschrankungen liegen, bei denen
eine hohe Frequenz zu erwarten ist. Fir die bauliche
Umsetzung werden Mindeststandards vorgege-
ben — das Kasseler Hochbord, Blindenleitsysteme,
gesicherte Ubergéange, Sitzmdglichkeiten und Wit-
terungsschutz. DarlUber hinaus kénnten die
Haltestellen mit einem audio-visuellen Fahrgast-
informationssystem ausgestattet werden.

Verbindung zwischen Bahnhof und Innenstadt
Die Verbindung von Bahnhof und Innenstadt ist
eine der wichtigsten Wegeverbindungen des
OPNVs in Bad Kissingen, dem das MaRnahmen-
konzept zur Barrierefreiheit eine hohe Prioritat
einrdaumt. Verschiedene EinzelmalRnahmen mit ge-
stuften Realisierungszeitrdumen werden in einer
Gesamtmalinahme gebiindelt.

— Das Bahnhofsgebaude soll mit Zugangsbereich,
WC-Anlagen und Leitsystem umfassend
barrierefrei gestaltet werden.

— Im Bahnhofsumfeld sollen die Bushaltestellen
und Gleiszugange neugestaltet werden.

— Wichtige Haltestellen sollen mit Hochbord,
Leitsystem und Querungshilfen ausgestattet
werden.

Neue Altstadt - Zugange und Leitsystem

Fur den Kernbereich der Innenstadt wurde 2009
der Realisierungswettbewerb ,Neue Altstadt”
durchgeflhrt, der im Umfeld der FuRgangerzone
eine barrierefreie Gestaltung aufzeigt. Inhalte des
Wettbewerbs waren unter anderem die Kon-
fliktstellen in den Zugangsbereichen (Treppen-
stufen) und Verkaufsflachen (eingeschrénkte
Bewegungsflachen) der Geschafte und Einrich-
tungen sowie die Einflihrung eines Leitsystems
fir Sehbehinderte.

Der Bad Kissinger Aktionsplan schlagt die Umge-
staltung der ,,Neuen Altstadt” in einem ersten
Bauabschnitt mit der Oberen Marktstral3e, Kirch-
gasse, Marktplatz, Brunnengasse und Unteren
MarktstraRe vor. Die MaRnahmen konzentrieren
sich unter anderem auf zwei Schwerpunkte:

Es ist geplant, in den Bereichen der fu3laufig ge-
nutzten Hauptverbindungen ein taktiles Leitsystem
zu installieren. Blinde und Menschen mit einge-
schranktem Sehvermdgen kdnnen sich zuklnftig

& & EPE

—

offentl.
Raum

anhand speziell gestalteter Entwasserungsrinnen
orientieren. Diese zeichnen sich durch eine beson-
dere taktile Wahrnehmbarkeit und einen hohen
Kontrast aus. Zusatzlich soll im Rahmen der Umge-
staltung erreicht werden, dass die Geschéfte

an den Wegen und Platzen moglichst schwellenlos
erreicht werden kénnen.

Barrierefreier Zugang der Touristeninforma-
tion im Arkadenbau

Die Touristeninformation im Arkadenbau ist eine
der ersten Anlaufstellen flr Besucher der Stadt
Bad Kissingen. Ein schwellenloser Zugang

in die Touristeninformation ist momentan nur Uber
die Terrasse des benachbarten Cafés mdoglich.

Im Inneren befindet sich ein Plattformlift, der
einen Niveauunterschied von finf Stufen tberwin-
det. Ziel ist es, neben dem schwellenlosen Zugang
auch Mafinahmen fir Blinde und sehbehinderte
Personen auszufihren. Da es sich um ein denk-
malgeschitztes Gebaude von héchstem

Rang handelt, ist die MaRnahme sensibel in den
Bestand zu integrieren.

Priorisierung der MaBnahmen

Aus der Analyse des Bestands und den Hinweisen
der Birgerbeteiligung wurde ein Mafinahmen-
plan mit zeitlicher Priorisierung erarbeitet. Darin
sind die zahlreichen Mafinahmen in zeitlichen
Abstufungen strukturiert dargestellt — es werden
kurz-, mittel und langfristige Realisierungsphasen
markiert. Den MaRRnahmen sind Symbole zugewie-
sen, die die MaRnahmen naher definieren (z.B.
Haltestelle, Querung oder WC) und dem Betrach-
ter beispielsweise zeigen, ob es sich um Mal3-
nahmen mit besonderer Bedeutung fir korperlich
oder visuell Beeintrachtigte handelt.

Ausschnitt MaBnahmen-
plan Kernstadt

barrierefreie Haltestelle
barrierefreie Querung
barrierefreies WC

MaRnahmen fir korperlich
Beeintrachtige

MaRnahmen fur visuell
Beeintrachtige

Leuchtturmprojekt

Umsetzung

kurz- mittel-  lang-
fristig fristig  fristig

offentl.
Gebaude - -
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Bad Windsheim
Mittelfranken
Landkreis

Neustadt an der Aisch-
Bad Windsheim

Stadt

11.880 Einwohner

Herausforderung:

» Kur- und Klinikstandort,
Tourismus

» Historisches Ensemble
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Zwischen den Naturparks Steigerwald und Frankenhéhe liegt im
Stadtedreieck Nurnberg — Wirzburg — Ansbach die Kurstadt und ehe-
malige freie Reichsstadt Bad Windsheim. Mit seinen Solequellen,
Kureinrichtungen und einem Thermalbad sowie den neurologischen,
orthopadischen und neuro-onkologischen Rehabilitationskliniken

ist Bad Windsheim ein Uberregional anerkannter Gesundheitsstandort
und verflgt mit dem Frankischen Freilandmuseum, der Franken-
Therme und dem Kur- und Kongresszentrum Uber ein hohes touristi-
sches Potenzial.

Als Mittelzentrum nimmt die Stadt fur ein grofderes Umland zentral-
ortliche Versorgungsfunktionen wahr und ist wichtiger Schul- und
Bildungsstandort innerhalb des mittelfrankischen Landkreises Neustadt
an der Aisch — Bad Windsheim. Uber die Bahntrasse der Regional-
bahn Neustadt (Aisch) — Steinach bei Rothenburg ist Bad Windsheim
an den Verkehrsverbund Grofiraum NUrnberg angebunden.

Auf dem Weg zur barrierefreien Stadt stehen die verbesserte Erreich-
barkeit und VerknUpfung touristischer, gesundheitlicher und sozialer
Ziele sowie barrierefrei gestaltete Zugange zu den Haltepunkten des
ortlichen und regionalen offentlichen Verkehrs im Vordergrund. Beson-
deres Augenmerk gilt hierbei 6ffentlichen Einrichtungen und geeigneten
Leitsystemen. Fur den Tourismus- und Gesundheitsstandort Bad
Windsheim verbinden sich Komfortmerkmale und Barrierefreiheit zu
einem wichtigen Standortfaktor.

Ausschnitt Ziel- und Konzeptplan

|:| Wichtige Wegeverbindungen
zwischen/zu &ffentlichen Gebduden
" barrierefrei ausbauen
l:’ Barrierefreie Stadtquartiere
“ Vernetzung der einzelnen
Stadtquartiere

B ) Barrierefreier landschaftsbezogener
Rundwanderweg

@ Barrierefreie Informationspunkte

Der Aktionsplan sieht eine barrierefreie Verkntupfung der Kureinrich-
tungen im Norden Uber den barrierefreien Zugang zum Schienen-
personennahverkehr am Bahnhof und die 6ffentlichen Einrichtungen in
der Innenstadt mit dem Uberregional bedeutsamen Freilandmuseum
im Stden vor. Entlang dieser Achse werden im Westen und Osten drei
Schulzentren an die Kernstadt angebunden.

Far diese Fokusbereiche wird das Ziel der durchgéangigen Barriere-
freiheit und der Vernetzung zwischen 6ffentlichen Gebduden und den
Wohnstandorten formuliert. Die zentrale Wegekette vom Kurbereich
Uber den Bahnhof durch die Altstadt zum Museum ist in den Ziel- und
Mafnahmenplanen deutlich herausgearbeitet.

Die vorgesehenen Malinahmen in den Schwerpunktbereichen widmen
sich vor allem dem Abbau von rdumlichen Schwellen und Barrieren

zu offentlichen Gebauden. Eng mit der baulichen Umgestaltung von Ober-
flachen, Treppen und Eingangssituationen verknipft sind MafRnahmen,
die auf barrierefreie Informationsvermittlung und leichte Orientierung im
offentlichen Raum hinwirken. Darunter befinden sich sowohl der
Aufbau eines baulichen als auch eines digitalen Informationssystems,
die beide die Vernetzungsstrategie des Aktionsplans unterstlitzen.

Hochste Prioritat haben zehn ,, Kernmalinahmen® entlang der
zentralen Wegekette und den daran angelagerten &ffentlichen Platzen.
Drei MafRnahmenplane illustrieren die Handlungsschwerpunkte

in den Fokusbereichen und ordnen die MaRnahmen in einen kurz-,
mittel- und langfristigen Realisierungshorizont.

® ) Fehlende Anbindung an OPNV
herstellen

IImimim Verlauf des bestehenden OPNVs

O Fokusbereiche auf Kurbereich,
Bahnhof, Altstadt, Schulzentrum 1
und 2 und 3, Freilandmuseum

@ Haltestellen OPNV

l:’ Grinflachen

== == Aischtal-Radweg
Rothenburg - Bamberg

Kegetstrafie
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Ausschnitt MaBnahmenplan
barrierefreie Wegekette

wichtige 6ffentliche Gebaude
offentliche Grinflache

fehlende Anbindung an OPNV herstellen
vorhandene Bushaltestellen
MaRnahmen mit héchster Prioritét
kurzfristig umsetzbare MalRnahmen
mittelfristig umsetzbare MalRnahmen
langfristig umsetzbare Malinahmen

Leuchtturmprojekt, barrierefreier
Umbau des Aufzugs am Rathaus

Leuchtturmprojekt, digitales
Informationssystem , Hirdenlos”

Beteiligungsprozess

Bei der Erarbeitung des Aktionsplans wurde die
Blrgerbeteiligung als ,Voraussetzung einer nach-
haltigen und zukunftsfahigen Stadtentwicklung”
bewusst an den Anfang gestellt. Blirgerinnen und
Blrger waren eingeladen, an der Erfassung und
Bewertung der Missstande der 6ffentlichen Rau-
me mitzuwirken und gemeinsam mit den beauf-
tragten Planern die 6ffentlichen Gebaude und den
offentlichen Raum auf Barrierefreiheit zu testen.
Uber die Entwicklung des Konzepts und die Prio-
risierung der MaRnahmen informierte die Ver-
waltung die Offentlichkeit tiber Mitteilungen in der
Lokalpresse. In einer ¢ffentlichen Sitzung

des Stadtrats Ende 2014, zu der auch der Seni-
orenbeirat geladen war, wurde die Arbeit am
Aktionsplan — Vorgehensweise, Auswahlkriterien
und Maldnahmenschwerpunkte — noch einmal
offentlich vorgestellt.

Wegekette Freilandmuseum - Altstadt - Bahn-
hof — Kurbereich

Mit einer barrierefreien Wegekette vom Kurbe-
reich Gber den Bahnhof und die Altstadt zum
Freilandmuseum sollen alle hoch frequentierten
Stadtrdume — auch dank eines vielféltigen Ange-
bots an Verweilplatzen und Ruhemadglichkeiten —
komfortabel erreicht werden kénnen. In der
stdlichen Altstadt soll eine behindertengerechte
offentliche WC-Anlage eingerichtet werden.
Auch die Haltestellen des offentlichen Personen-
nahverkehrs am Bahnhof und Kurbereich sollen
barrierefrei gestaltet werden.

Bauliches Informationssystem zur besseren
Orientierung im Stadtraum

Barrierefrei zugéngliche Informationspunkte an
zentralen Orten innerhalb der Stadtquartiere sollen
Einheimischen und Touristen helfen, sich im
Stadtraum zurechtzufinden. Zentraler Anlaufpunkt
zur ErschlieRung der Innenstadt ist der Informa-
tionspunkt am Marktplatz. Die Auffindbarkeit der
Informationspunkte soll visuell unterstitzt
werden. Dabei wird auf gute Lesbarkeit und auf
leicht verstandliche Sprache Wert gelegt.

Ein Tastmodell flir sehbehinderte und blinde Men-
schen soll die selbstandige Orientierung in der
Altstadt erleichtern.

1 Bahnhof Bad Windsheim
2 Methodik

I, Adtady 1. Alakasit
3 Ferbereich r.-: m‘ m“'"'  Wupbssreich
1. Bshehal 1 Batnhol
& §readrr ey & [redldndfaseas
L Schuipemninam i 1 fchulrentnem |
& Sehuilrevras § & Sehursmnm 3
T, Sachipanrtion Wil ot 7. Stadiquarties Wit mt
Bebuds wrel e rE e ion Sehde e SeribiERhEn
] [ ]
Karririiig
m BBty Lurhibrmp e Tog Ten
Langhrrg

Digitale Barrierefreiheit

Die Stadt Bad Windsheim mochte die digitale
Barrierefreiheit auf zwei Wegen angehen:

Der Internetauftritt der Stadt soll technologisch
durch Screenreader, hohe Kontraste in Bild-
schirmen, auditive Inhalte sowie leicht verstand-
liche Sprache unterstlitzt werden. Alle Funktionen
kénnen dann Uber die Tastatur angesteuert
werden, damit auch Menschen Zugang erhalten,
die aufgrund motorischer Einschrankungen
keine Maus bedienen kénnen.

Eine digitale Sammlung von barrierefreien Ange-
boten in Bad Windsheim wurde vor einiger Zeit im
Auftrag des Landkreises erarbeitet. Die Datenbank
ist unter ,www.huerdenlos.de” abrufbar.

|

Badsutung M Hinbick sof Grissrionnmm - Hoch

|
* *
berhrisng
Barienls Fead et o

sog. Schoner Brunnen am Weinmarkt
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rot = negativ

. @ . Pkw-Stellplatz fir Menschen mit Bewertung, flaichenhafte
Behinderung Darstellung

. @ . zu Uberwindender Hohenunter- PIURIES NTElatels g e, I

@ @@ Querungshilfe ] vositiv

. @ . barrierefreie 6ffentliche Toilette l:l durchschnittlich
@ @ @ Haltestelle des OPNVs [ 7] negativ

. @ ‘ Informationsstellen

®® ® Sitzmoglichkeit

Ausschnitt Bestands- und
Mangelplan

Bewertung, symbolhafte
Darstellung

griin = positiv

gelb = durchschnittlich

schied (Rampe, Treppe)

Erganzende Informationen

Fahrstuhl im Gebéaude
(griin = vorhanden; rot = nicht vor-
handen, jedoch erforderlich)

fuBlaufigen Wegeverbindungen in
den Verkehrsraumen
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Eggenfelden
Niederbayern
Landkreis Rottal-Inn

Stadt

13.079 Einwohner

Herausforderung:
« Kleinteilige
Siedlungsstruktur

« Altstadt und Hofmark
Gern unter Ensemble-
schutz

» Topografische
Gegebenheiten
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Eggenfelden ist die einwohnerstarkste Stadt im niederbayerischen Land-
kreis Rottal-Inn und als Kultur- und Kunststandort bekannt. Eingebettet
in das Tal der Rott hat sich die Stadt zu einem Wirtschaftszentrum
entwickelt, das sich durch mittelstandische Gewerbe- und Industrie-
unternehmen, aber auch traditionelles Handwerk sowie eine gute
Infrastruktur auszeichnet. Die Stadt bietet heute ihren Birgerinnen und
Blrgern ein attraktives Wohnangebot und ist als Schul- und Weiter-
bildungsstandort im Landkreis gut aufgestellt.

Die Stadt Eggenfelden weist die typische Siedlungsstruktur des Rottals
auf, gepréagt von gréReren Ortschaften in den Flusstélern und an den
angrenzenden Hangen des Hiigellandes, wahrend im Ubrigen in weiten
Teilen Klein- und Streusiedlungen in Form von Weilern und Einzel-
gehdften Uberwiegen. Die beiden Ortsteile Eggenfelden und Hofmark
Gern bilden das Zentrum der Stadt, sind jedoch durch die Rott und

die parallel dazu verlaufende BundesstralRe B388 voneinander getrennt.
Die weiteren Ortsteile, teils sehr kleine Weiler, liegen weit verstreut um
den Stadtkern herum und sind nicht mit dem OPNV vernetzt.

Bei der Umsetzung der Ziele zur Barrierefreiheit stellen neben der Sied-
lungsstruktur besonders die topografischen Gegebenheiten im
Untersuchungsgebiet der Kernstadt eine groRe Herausforderung dar.
Offentliche Wege mit Neigungen von (iber 6 Prozent und Treppen-
anlagen im AuRenraum stellen groRe Hindernisse dar. Anlagen, Mate-
rialien und Oberflachenbeschaffenheit, mit denen die Bewegungsfrei-
heit auf Wegen und Platzen verbessert werden, sind in Eggenfelden
und im Ortsteil Gern stadtbildvertraglich umzusetzen. Im Rahmen der
Bestandsanalyse zeigte sich jedoch auch, dass bei einigen im Zuge der
Stadtebauférderung bereits umgesetzten MalRnahmen, wie der Neu-
gestaltung des Stadtplatzes, der Ottinger StralRe oder des Carcarsonner-
platzes, wichtige barrierefreie Elemente berlcksichtigt wurden.
EbenmaRige und gut begehbare Oberflachen, groRziigige FuRgénger-
bereiche oder gut ausgeleuchtete Flachen unterstlitzen dort schon jetzt
eine moglichst hindernisfreie Fortbewegung. Auch die sanierten

und einer 6ffentlichen Nutzung zugefihrten Gebaude der ehemaligen
Hofmark Gern, z. B. Musikschule, Bibliothek und die Veranstaltungs-
raumlichkeiten im , Gotischen Kasten”, sind bereits barrierefrei zugang-
lich und nutzbar.

Die Stadt Eggenfelden hat fur ihren Aktionsplan einen umfassenden
Zielkatalog erarbeitet. Im Mittelpunkt des Aktionsplans stehen die
Begriffe ,Gehen, Sehen, Horen, Verstehen”, die bewusst kognitive
Einschrankungen einbeziehen und Uber rein kérperliche Einschrank-
ungen hinausweisen. Mit diesem umfassenden Anspruch sollen

alle Arten von Behinderungen im Konzept abgebildet werden.

Darauf aufbauend setzt sich Eggenfelden in seinem Leitbild mit

den moglichen Zielkonflikten auseinander, die mit dem Anspruch , Bauen
fir Alle” verbunden sein kénnen und formuliert im Rahmen des
Aktionsplans Losungsansatze. Belangen wie Stadtbild, Denkmalpflege
und Topografie stehen divergierende Anspriiche der verschiedenen
Behindertenzielgruppen gegentber. Méglichen Konflikten bei der
baulich-gestalterischen Umsetzung der Barrierefreiheit will die Stadt
Eggenfelden mit der Anwendung des Zwei-Sinne-Prinzips begegnen.
So missen MalRRnahmen des Eggenfelder Aktionsplans immer mindes-
tens zwei der drei Sinne Horen, Sehen oder Tasten ansprechen.

Aus diesen Grundsatzen hat die Stadt einen umfassenden Projektansatz
abgeleitet, der die gesamte Stadtgesellschaft einbeziehen will. Die aus-
gedehnte und differenzierte Bestandsaufnahme versetzt die Stadt
Eggenfelden in die Lage, ein MaRnahmenprogramm fir die Innenstadt
wie auch fir die Stadtteile anbieten zu kdnnen. Der Aktionsplan
Eggenfelden legt seinen inhaltlichen Schwerpunkt auf den 6ffentlichen
Raum und die offentliche Infrastruktur, deren Problemlage und
Handlungsbedarf in der Blrgerbeteiligung gewichtet werden konnten.

—
Stadttor

Eggenfelden

17




Wegekette Bahnhof e e T Wi
~Eggenfelden Mitte - iy N \

Rathaus- ZOB

@ -

©@ & © O

=

=>

©)

neu zu erstellende Wege-
verbindung auf vorh. Schotterweg ¥ b (e 5 F

=>

=

Gehweg ohne innere Leitung
bzw. Hindernis 1

fehlende Leitlinine beidseits il Trhm——

schmaler Gehweg mit angrenzen- s - 1

dem Fahrradstellplatz B L= 8 |

Aspahltbelag I TR il

Gehweg verbreitern, evtl. durch b — g ? ‘!
& r

T B4

Grundstticksankauf (nicht

enthalten) 1 1 AV .'r 1
3 cm Randstein zur uleren Linie ! 0 f’ |

[

"

innere Linie mit Rillenlinien 1 = :I

in Gehrichtung 400

T
ungesicherte gemeinsame i - I"F;j
Querungshilfe b gl r-
I
|
Ergénzung Bodenindikatoren |

gesicherte, getrennte Querungshilfe 5 I!l-;ﬁ i ==k £
mit Zebrasteifen ; i A L ]

Gehweg ohne innere Leitung b =i
Asphaltbelag
Rillenplatten =70 m o
Gehweg mit Hindernis am L L i e

,Eingang” e M A L X
Kontrastreiche Markierung o i Y 1 LT
auf Asphalt yo | T T Y

{
Ergénzung Leitlinen £y .E‘:;'#l A

e
g
‘_,..-Eh

TN

Asphaltbelag mit kontrastreicher ! o, T
Markierung =
Leitlinien mit Randstein 5 W

|
\ X

g
e
I;l:;E \

Beteiligungsprozess

Die Offentlichkeitsarbeit, eine umfassende Birger-
beteiligung sowie Pressearbeit zum Aktions-

plan , Barrierefreiheit” hat die Stadtverwaltung in
Eggenfelden selbst durchgeflhrt. In einer
Auftaktveranstaltung wurden die Birgerinnen und
Birger der Stadt Eggenfelden und Vertreter ein-
schlagiger Verbande zunachst Uber die Ziele und
den Arbeitsprozess informiert. Unterstltzt

durch die aktive Beteiligung der Teilnehmer konn-
ten die Problemstellungen und Hindernisse in
unterschiedlichen Teilbereichen des 6ffentlichen
Raums systematisch erfasst und gewichtet
werden. So deckte diese Schwachstellenanalyse
im Dialog kleinteilig Handlungsbedarfe in 6ffent-
lichen Gebauden, beim Stadtmobiliar, im Stellplatz-
angebot und im OPNV sowie bei Leitsystemen
und Freizeiteinrichtungen auf. Im Anschluss an
die Auftaktveranstaltung wurde der Beteiligungs-
prozess in Form eines gemeinsamen Stadtspa-
ziergangs und Expertengesprachs fachlich vertieft
und ergénzt. Mit diesem dreistufigen Arbeits-
prozess — Bestandsaufnahme, Blrgerdialog und
Fachgespréach — konnte eine verlassliche
Grundlage flr Konzept und MaRnahmenplanung
geschaffen werden.

Stadtspaziergang

Ausschnitt MaBnahmen-
plan Ortsteil Gern

Bestand MaBnahmen

Untersuchungsgebiet 'l

Baudenkmal mit Nummer

a

flachenhafte MaRnahme
im Bereich von fuBlaufigen
Wegeverbindungen im
Verkehrsraum und auf FuB-
Bodendenkmal mit Nummer wegen (M 2)
Ensemble mit Nummer I MaRnahme Eingang/Tur an
Gebauden (M 3)
Héhenlinien

\ 4

MafRnahme fur fuRlaufige
Erschliefung im Zugangs-

Bauliche Einrichtungen bereich von Gebguden (M 4)

Gebaude, Sportstatten
(Tribinen etc.), Einrichtungen

im Freien (Freilichtbiihne etc.) Neugestaltung eines beste-

henden oder Neuausweisung

offentlich eines barrierefreien PKW-
Stellplatzes (M 5.1)
Verkehrsraum
Verbesserung bestehender
Stralken oder Neuschaffung von
Querungshilfen (M 5.2)
Platze

Verbesserung/Umbau beste-
hender Informationstafeln
(M 5.5)

Flachen des ruhenden
Verkehrs bzw. des offent-
lichen Personennahverkehrs
Neuschaffung von Sitzmég-
lichkeiten (M 5.6)

¥T® © © @

Wege
00 Verbesserung/Neuschaffung
Fulwege von Wegeketten mit Start-/
Zielpunkt der Wegekette
Griinflaichen M)

Grinflachen,
nachrichtliche Darstellung

Stadtspaziergang

Im Rahmen des Beteiligungsprozesses zum
Aktionsplan flihrte Eggenfelden einen Stadtspa-
ziergang im Stadtzentrum durch. Offentliche
Einrichtungen, wie das Rathaus und das Theater,
wurden ebenfalls unter die Lupe genommen.
Nicht behinderten Teilnehmern wurden beispiels-
weise Rollstlihle zur Verfigung gestellt, in

denen sie alltédgliche Aufgaben aus der Perspek-
tive auf Rollstuhl angewiesener Menschen
erflllen sollten. Diese Versuchsanordnung machte
unmittelbar verstandlich, wie hindernisreich

sich der 6ffentliche Raum in Eggenfelden bislang
prasentiert. Das Uberqueren einer Strale, das
Einkaufen oder allein das Zurechtfinden in der Stadt
wurden von den Testern als duRerst schwierig
empfunden. So konnten konkrete Probleme identi-
fiziert und die Analysen der Planungsblros
ergdnzt werden. Erganzend flillten alle Teilnehmer
Erfassungsbbgen aus, in denen sie markieren
konnten, wo der Weg durch die Stadt flir Menschen
mit Behinderung zum Hindernisparcours wird.

Barrierefreie Wegeketten

Um eine barrierefreie Bewegung im Stadtraum zu
gewahrleisten, hat die Stadt Eggenfelden Wege-
ketten identifiziert, die barrierefrei umgesetzt wer-
den sollen. Eggenfelden mdchte damit punktuelle
Interventionen vermeiden und unterbrechungsfreie,
ganzheitlich nutzbare Verbindungen schaffen.

Im Vordergrund stehen die Verbindungen wichtiger
kommunaler Einrichtungen und Stadtrdume —
ausgehend vom Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB)
zum Bahnhof, Stadtplatz, Rathaus sowie dem
Stadtteil Gern. Die Wegeketten sollen mit verbrei-
terten Gehwegen, ebenen Beldgen, Leitlinien

und Querungshilfen moglichst vollstandig barriere-
frei gestaltet werden. Aufgrund ihrer heraus-
ragenden Bedeutung flr den Stadtraum besitzt

diese Mafinahme fir die Stadt Eggenfelden

die hochste Prioritat in der Umsetzung. Der Ak-
tionsplan zur Barrierefreiheit stellt die Wegeketten
deshalb jeweils in mehreren Teilabschnitten in
Form von Plandarstellungen, Fotos und textlichen
Anmerkungen detailliert dar.

Definition von Zielgruppen

.Barrierefreiheit setzt voraus, dass alle Arten von
Beeintrachtigungen berlcksichtigt werden.”
(Erlauterungsbericht zum Aktionsplan, Seite 5)

Mit diesem Leitsatz begrliindet die Stadt Eggen-
felden die an alle Zielgruppen adressierte
Konzeption. So wurde der Planungsprozess zum
Aktionsplan von Beginn an auf alle Arten der
Beeintrachtigungen in der Mobilitdt und der Sinnes-
wahrnehmungen ausgerichtet. Die Oberbe-
griffe ,,Gehen — Sehen — Hoéren — Verstehen” er-
hielten weitere erlauternde Differenzierungen,
um maglichst alle Arten unterschiedlicher Beein
trachtigungen berlcksichtigen zu kdnnen.
Darliber hinaus sollen auch Menschen ohne Be-
eintrachtigungen Zielgruppe sein.

Gehen beispielsweise mobilitdtseingeschrankte
Menschen, klein- und groBwlchsige Menschen,
Kleinkinder, Menschen mit Kinderwagen oder
schwerem Gepack, Senioren

Sehen beispielsweise eingeschrankt sehfahige
und blinde Menschen, Menschen mit chronischer
Erkrankung (z. B. Diabetes)

Horen beispielsweise gehdrlose Menschen,
sprach- und hérbehinderte Menschen

Verstehen beispielsweise Menschen mit
kognitiven Einschrankungen wie Lernbehinderung,
Menschen mit psychischer Erkrankung
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Bestandserfassung des 6ffentlichen Raums
Fir wichtige Teilbereiche des 6ffentlichen Raums
wurden im Rahmen der Erfassung des Bestands
und der Méngel Steckbriefe erstellt und einheit-
liche Bewertungskriterien herangezogen. Auf
diese Weise konnte Eggenfelden den Handlungs-
bedarf von Teilrdumen vergleichend betrachten
und qualifizierte Aussagen zu Prioritaten ableiten.

Bestandsaufnahme und -bewertung in
Eggenfelden fokussierten folgende Handlungs-
felder:

— offentliche und private Einrichtungen mit
Publikumsverkehr

— Verkehrsraume auf Platzen, Stral3en und
FuRwegen

— offentlicher Personennahverkehr

— ruhender Verkehr

Jeder Bereich wurde systematisch untergliedert
und nach Zuganglichkeits-Kriterien mit den Werten
+/0/- bewertet. Die Auswertung erfolgte dann
anhand einer definierten Matrix, die im Ergebnis
in einem Bestands- und Méangelplan zu einer
Darstellung in den Ampelfarben Grin (Bereiche
und Einrichtungen mit positiver Bewertung),

Gelb (Bereiche und Einrichtungen mit wenigen
Maéngeln) und Rot (Bereiche und Einrichtungen
mit deutlichen Mangeln) fihrte. Neben der flachi-
gen Markierung der StraRenziige und 6ffentlich
zugénglichen Gebauden in den Ampelfarben wur-
den auch einheitliche, farblich analog verwendete
Symbole fir Zugdnge, Standardsituationen wie

z. B. Rampen, Treppen sowie Mdblierung verwen-
det. Das Ergebnis ist schnell erfassbar und far
Laien verstandlich. Damit verfligt die Stadtverwal-
tung Eggenfelden Uber ein ausfihrliches und sehr
anschauliches ,, Archivmaterial”, das dem weiteren
Planungsprozess zugrunde gelegt wird.

Eggenfelden
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Grafenau
Niederbayern
Landkreis Freyung-
Grafenau

Stadt

8.250 Einwohner

Herausforderung:

- Bewegte Topografie

« Altstadt und Stadtplatz
auf schrager Ebene
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Die Stadt Grafenau liegt rund 35 km von der Grenze zur Tschechischen
Republik entfernt im Landkreis Freyung-Grafenau. Mit der Waldbahn

ist die Stadt an das regionale Schienennetz angebunden und sie ist
Knotenpunkt des regionalen Busliniennetzes. Grafenau Ubernimmt wich-
tige regionale Versorgungsaufgaben und Zentrumsfunktionen far

den Ostlichen Landkreis. Neben den Stadten Freyung und Waldkirchen
ist die Stadt Grafenau beispielsweise ein wichtiger Schulstandort

mit Uber 2.300 Schilern. AuRerdem ist Grafenau einer von drei Klinik-
standorten im Landkreis. Seit 1976 ist die Stadt Sitz der Verwaltung des
Nationalparks Bayerischer Wald. Als Luftkurort verzeichnet Grafenau
rund 240.000 Ubernachtungen im Jahr. Barrierefreiheit im 6ffentlichen
Raum sowie barrierefreie Angebote des OPNVs sind fiir die Stadt daher
zentrale Herausforderungen im Rahmen einer zukunftsorientierten
Stadtentwicklung.

Mit der 2009 fertiggestellten barrierefrei gestalteten Neuordnung des
Bahnhofareals als Umsteigestation zu regionalen Buslinien wurde
bereits ein erster wichtiger Baustein realisiert. Das Thema Erreichbarkeit
hat besondere Bedeutung, da mehr als zwei Drittel der Bevodlkerung

in den grofReren Ortsteilen und Weilern leben. Im Weiteren stellt die stark
bewegte Topografie im Stadtgebiet besondere Anforderungen an

die Planung — augenfallig wird dies an stark geneigten Wegen und Auf-
enthaltsflachen wie z. B. dem Stadtplatz. So kénnen Rollstuhlfahrern

in vielen Féllen keine Alternativrouten ohne starke Steigungen angeboten
werden. In Folge der Topografie bestehen auch haufig notwendige
Stufenanlagen an Gebdudeeingangen.

Grafenau will mit dem Aktionsplan ein bedarfsgerechtes Konzept zur
Barrierefreiheit erstellen, um tUber Schwerpunktsetzungen eine der
Topografie angepasste Barrierefreiheit zu entwickeln. Der Planungspro-
zess ist in drei aufeinander aufbauende Schritte gegliedert. Zunachst
wurden aus der Lage von zentralen Einrichtungen und OPNV-Knoten-
punkten Hauptwegeverbindungen abgeleitet, im Dialog mit den Blirgern
diskutiert und kategorisiert.

In zahlreichen Ortsbegehungen wurde neben der starken Hanglage als
weiteres Problem identifiziert, dass aufgrund des gewachsenen Stadt-
grundrisses eine normgerechte Ausflihrung der Gehwege nicht umsetz-
bar ist. Auf Grundlage der Analyse konnte der Grafenauer Aktionsplan
im Stadtkern und in finf grofReren Ortsteilen in ,nicht barrierefreie” und
.bedingt barrierefreie” Stadtrdume kategorisiert werden. Fir die er-
kannten Mangel wurde der Entwurf einer MaRnahmenliste entwickelt,
die in den darauffolgenden Treffen der Arbeitsgruppe ausgearbeitet
und verfeinert wurde. Die Feinabstimmung und Priorisierung der Maf3-
nahmen erfolgte in enger Abstimmung mit der stadtischen Verwaltung.
Im Maflnahmenkatalog werden neben MafRnahmen im 6ffentlichen
Raum auch Lésungsvorschlage flr die Zuganglichkeit stark frequentier-
ter privater Einrichtungen dargestellt. Sogenannte ,zusatzliche MalR-
nahmen”, wie ein neues Beschilderungskonzept und ein Stadtplan
.barrierefrei”, der auch als App verflighar sein soll, ergdnzen das Mal3-
nahmenpaket.

Ausschnitt Ziel- und Konzeptplan
offentlicher Raum - uneingeschrankt
zugénglicher Bereich

kommunale Infrastruktur - Benutzung
durch die Offentlichkeit

besondere private Einrichtungen -
barrierefreie Erreichbarkeit

fuRlaufige Verbindungen

StraBenverkehr parallel zu Fuftgangern

OPNV - Knotenpunkte

Grafenau 21
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Beteiligungsprozess

Im Rahmen der Erarbeitung des Aktionsplans
wurden in Grafenau mehrere Beteiligungsformate
kombiniert. Arbeitssitzungen mit dem Behinder-
tenbeauftragten der Stadt und Treffen mit der
Arbeitsgruppe in enger Kooperation mit der Lebens-
hilfe Grafenau gehorten zu den festen Bestand-
teilen im Arbeitsprozess. Daneben wurden alle
Birgerinnen und Blrger sowie betroffene Interes-
sensverbande in einer 6ffentlichen Veranstaltung
informiert. Hier wurden wertvolle Hinweise und
Anregungen gegeben und zahlreiche Konfliktpunk-
te diskutiert.

Die Lebenshilfe Grafenau hat ihre Erfahrungen
eingebracht und einen wertvollen Beitrag bei den
Begehungen geleistet. Personen mit kdrper-
lichen und geistigen Beeintrachtigungen, Mdtter
mit Kinderwagen sowie altere Blrger mit Geh-
hilfen oder Rollatoren konnten intensiv in den
Prozess eingebunden werden. Es wurde versucht,
die Belange aller Menschen mit Einschrankun-
gen, z. B. auch der Blinden und Sehbehinderten,
bestmaoglich zu berlcksichtigen. Die Ergebnisse
der Begehungen, Arbeitssitzungen und Veranstal-
tungen wurden in die Planung aufgenommen.

1,2  Treppenanlage zur Erschliefung von
Geschéfts- und Hauseingangen

3  HauptstralRe, starke Steigung und
raumliche Engstelle

4 Scharrerstral3e, keine alternative
barrierefreie Verbindung zur Hauptstralle

5  neu gestaltetes Bahnhofsareal
und Busbahnhof

Topografie und Engstellen: Entscharfung

der Situation

Die Grundprobleme der durchgéngig starken Hang-
neigung im Altstadtbereich und teilweise be-
stehender Engstellen kénnen zwar nicht beseitigt
werden, die Stadt Grafenau hat in ihrem Aktions-
plan jedoch tber Moglichkeiten nachgedacht, durch
.erleichternde MaRnahmen” schwierige Situa-
tionen zu entscharfen. Es bietet sich zum Beispiel
an, am besonders steilen Stadtberg neue, tan-
gentiale Querverbindungen zu errichten und so die
Zahl der leichter passierbaren Wegeverbindungen
in Ost-West-Richtung zu erhéhen. Hier kénnte z. B.
eine Berlcksichtigung in den laufenden Umstruk-
turierungsmalRnahmen am Stadtberg erfolgen.

In besonders steilen Bereichen, flr die in Grafenau
im Regelfall auch keine barrierefreien alternativen
Wegeverbindungen maglich sind, kdnnten bei-
spielsweise zusatzliche Ruheflachen Erleichterun-
gen fur Menschen mit Einschrankungen bieten.

Zudem wurde vorgeschlagen, unpassierbare Eng-
stellen und nur durch Treppen erreichbare Haus-
und Geschaftszugange durch Veranderungen und
Umbauten der Zugangsbereiche und Stitzmauern
leichter passierbar zu machen. So kdnnten ausrei-
chende, wenn auch nicht normgerechte Gehweg-
breiten realisiert werden.

Diese flr den Alltag bedeutsamen Umbauten
wurden im Aktionsplan der Stadt Grafenau als
Leuchtturmprojekt eingestuft.

Zuschussprogramm: Barrierefreie Zugéange

in bewegter Topografie

Neben Erleichterungen im 6ffentlichen Stralenraum
setzt die Stadt auch die Zugénglichkeit privater
Einrichtungen auf die Agenda, denn im Innenstadt-
bereich existieren kaum Gebaudezugange ohne
Barrieren. Vor allem am Stadtplatz und Stadtberg
sind die Erdgeschosse nur Gber Stufen erreichbar.

Deshalb wird im Rahmen des Konzepts ein Zu-
schussprogramm zur Modernisierung privater
Hauseingange vorgeschlagen. Das Programm soll
sich speziell an haufig frequentierte Einrichtungen
privater Trager wie zum Beispiel Arztpraxen,
Einzelhandel und Gastronomie richten. Die Modell-
stadt Grafenau versteht die komplementéren
MafRnahmen an der Schnittstelle von 6ffent-
lichem und privatem Raum als essentiell fir die
Realisierung des Gesamtkonzepts.

OPNV-Strategie im landlichen Raum

Wenn der OPNV in den Aktionsplan zur Barriere-
freiheit integriert werden soll, steht Grafenau

mit seinen zahlreichen Ortsteilen angesichts der
bislang geringen Nutzerfrequenz aufderhalb der
Schilerbeférderung vor einer besonderen Heraus-
forderung. Auch der zuséatzlich eingesetzte Stadt-
bus wird in der Regel von Senioren genutzt.

Die Stadt Grafenau nimmt sich in ihrem Aktions-
plan vor, ein barrierefreies OPNV-Angebot fir alle
Menschen sicherzustellen, die aufgrund ihrer
Behinderung selbst kein Fahrzeug fihren kénnen.
Dafir soll in den untersuchten Ortsteilen min-
destens eine barrierefreie Haltestelle eingerichtet
werden, die von Linien angefahren wird, die ins
Zentrum fahren. In der Innenstadt selbst sollen die
zentralen Haltepunkte ,Kirche” und ,, Schule” als
Ausstiegsmoglichkeiten in der Stadtmitte ebenfalls
barrierefrei gestaltet werden. Der bereits barriere-
frei ausgebaute Busbahnhof soll in diesem Konzept
als zentraler Punkt dienen.

Grafenau
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Herausforderung:
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Ginzburg, GroRe Kreisstadt des gleichnamigen Landkreises im Regie-
rungsbezirk Schwaben, Ubernimmt mit ihrer breitgeféacherten Wirt-
schafts- und Handelsstruktur sowie dem Bezirks- und Kreiskrankenhaus
zentrale Versorgungsfunktionen und ist zugleich kultureller und touris-
tischer Anziehungspunkt der Region. Die Stadt verfligt mit dem direkten
Anschluss an die Autobahn A8 und dem Anschluss an die ICE-Trasse
Ulm-Augsburg Uber gute Verkehrsanbindungen. Der 6ffentliche Nahver-
kehr wird Uber Stadtbusangebote gesichert, zusatzlich wurde im
gesamten Landkreis mit staatlicher Forderung der sogenannte , Flexibus’
als neue bedarfsorientierte Form des 6ffentlichen Nahverkehrs
eingefuhrt. Anders als der Linienverkehr fahrt der Flexibus taglich ganz-
tags auf telefonische Anforderung und bedient eine Vielzahl von
eigenen, wohnungsnah eingerichteten Haltestellen. Der historische
Stadtkorper im Mindungsbereich der Zufliisse von Ginz und Nau

in die Donau ist topografisch in zwei Bereiche geteilt: die Oberstadt
auf einem Hochplateau mit Marktplatz und historischer Innenstadt
sowie die Unterstadt mit Wohnquartieren und dem Bus- und Fern-
verkehrsbahnhof.

4

Ginzburg hat bereits einige wichtige Bereiche barrierefrei umgebaut:

z. B. die Mobilitdtsdrehscheibe am Bahnhof und den neu gestalteten
Aufgang am Turniergarten in die Oberstadt. Mit dem zukUlnftigen Hand-
lungsschwerpunkt einer uneingeschrankten Teilhabe aller Menschen
am gesellschaftlichen Leben verankert GUnzburg Barrierefreiheit als
Daueraufgabe in der Stadtentwicklung.

In der Analyse wurden zunéachst die stadtebauliche Struktur erfasst und
zentrale Angebote wie 6ffentliche Einrichtungen, Angebote des tag-
lichen Bedarfs und 6ffentlicher Nahverkehr markiert. Dadurch konnten
im Aktionsplan Schwerpunktbereiche identifiziert und im weiteren
Verlauf in verschiedenen Handlungsfeldern detailliert untersucht werden.
Mit dem Ziel einer durchgangigen Barrierefreiheit in allen Bereichen
des stadtischen Lebens geht der Aktionsplan deutlich Uber den 6ffent-
lichen Raum und die 6ffentlichen Gebaude hinaus. Barrierefreiheit

zieht sich wie ein roter Faden durch die Handlungsfelder:

— Offentlicher Raum: EinzelmaRnahmen zum barrierefreien Umbau
des o6ffentlichen Raums.

— Offentliche Gebaude: EinzelmaRnahmen zum barrierefreien Umbau
der Gebaude in Abstimmung mit den Betreibern der Einrichtung.

Beispiel fiir die Bestandserfassung von bestehenden 6ffentlichen Einrichtungen

O-O-

Forum am Hofgarten

Schwellenloser Zugang: ja
Vertikale ErschlieRung: ja
Rollstuhlgerechte Toilette: ja

— Versorgung: Aufbau von Kooperationen, Beratung fur Einzelmalf3-
nahmen, Schaffen von Anreizen Uber Veroffentlichungen und Férde-
rung, in Zusammenarbeit mit Einzelhandlern, Gastronomen, Eigen-
timern der Gebaude und Citymanagement.

— Offentlicher Nahverkehr: EinzelmaRnahmen zur Ergénzung des
Angebots mit der Deutschen Bahn und privatem Busunternehmer.

— Wohnen: Aufbau von Kooperationen, Beratung fir EinzelmalRnahmen,
Schaffen von Anreizen Uber Veroffentlichungen und Férderung,
mit den Eigentimern der Gebaude und den Vertretern der Immobilien-
wirtschaft.

Eine projektbegleitende Arbeitsgruppe definierte vorrangige MalR-
nahmen in allen Handlungsfeldern und formulierte Prioritaten in einer
Empfehlung zur formlichen Verabschiedung des Konzepts durch

den Stadtrat.

o Yo

Rathaus/Stadtbauamt

Schwellenloser Zugang: ja
Vertikale ErschlieBung: -
Rollstuhlgerechte Toilette: ja

®-O-O

Grund- Mittelschule
Auf der Bleiche

Schwellenloser Zugang:  nein
Vertikale ErschlieBung: nein
Rollstuhlgerechte Toilette: nein
Schiler mit Behinderung: nein
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Beteiligungsprozess

Zwischen Juli und Dezember 2014 organisierte
die Stadt Glnzburg mehrere Workshops mit einer
projektbegleitenden Arbeitsgruppe. Die Arbeits-
gruppe aus Betroffenen mit unterschiedlichen Be-
hinderungen, Vertretern des Stadtrats und der
Stadtverwaltung, Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern
ortlicher Einrichtungen, der ortlichen Polizei,

dem ortlichen Busunternehmen sowie weiteren
Vertretern engagierter Akteursgruppen begleitete
den gesamten Planungsprozess.

Im Rahmen des ersten Workshops fand unter
anderem eine Ortsbegehung statt. In den Schwer-
punktgebieten wurden Barrieren kartiert und
Verbesserungen diskutiert, insbesondere Zugang,
ErschlieRung und Sanitarraume der 6ffentlichen
Einrichtungen.

Der zweite Workshop konzentrierte sich auf Maf3-
nahmenstrategien zum barrierefreien Umbau,
bevor im letzten Blrgerworkshop die verschiedenen
Malnahmenvorschlage untereinander abge-
wogen und gewichtet wurden. Zwischen den Work-
shops fanden verschiedene themenorientierte
Befragungen vor Ort statt. Die , Top Ten” der
wichtigsten MaRnahmen wurde abschlief3end als
Empfehlung fir den Stadtrat formuliert und die
Rahmenbedingungen zur Etablierung einer dauer-
haften, begleitenden Arbeitsgruppe skizziert.

1,2 projektbegleitende Arbeitsgruppe

3 zukinftiger dauerhafter Arbeitskreis

Zukiinftige Prozessbegleitung durch einen
dauerhaften Arbeitskreis

Der langfristige Prozess zur Barrierefreiheit soll in
Glnzburg durch den Aufbau eines dauerhaften
Arbeitskreises unterstitzt werden. Der Arbeitskreis
soll sich aus dem schon bestehenden , Arbeits-
kreis zur Lésung von Problemen von Menschen mit
Behinderungen” sowie Vertretern bisher nicht
reprasentierter Zielgruppen zusammensetzen.

Als mogliche Aufgaben sind die Vernetzung

und der Informationsaustausch in Stadt und Land-
kreis zum Thema Barrierefreiheit, die Sensibili-
sierung in der Offentlichkeit, das Zusammenfihren
von Hinweisen zu Handlungsbedarfen im Stadt-
gebiet, Stellungnahmen zu laufenden Planungen
sowie die Ausarbeitung von Projektideen zu
konkreten Mafinahmen vorgesehen.

Bei wichtigen Projekten wird vorgeschlagen, den
Arbeitskreis zuklnftig schon friihzeitig in den
Planungsprozess einzubinden. In regelmafigen Ar-
beitstreffen mit dem Bauamt und dem Ordnungs-
amt soll daran gearbeitet werden, die Belange

von Menschen mit Behinderung in der Stadtent-
wicklung besser zu berlcksichtigen. Zudem soll
zuklnftig ein Sprecher des Arbeitskreises als
zentraler Ansprechpartner flr Fragen der Barriere-
freiheit zur Verfligung stehen.

~Schwerpunktbereiche” und , Mobilitat im
Stadtgebiet”

Der GUnzburger Aktionsplan definiert zwei Strate-
gieschritte zur Herstellung eines barrierefreien
Stadtraums. In einem ersten strategischen Schritt
werden lokale Schwerpunktbereiche definiert:
Bereiche mit hoher Besucherfrequenz und einer
Konzentration von Angeboten des taglichen
Bedarfs, wie Nahversorgung, Einzelhandel und

Strategischer Schritt 1:
Schwerpunktbereiche

Altstadt
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L]

'. ) Entfernung fuBlaufig

=
T
Einkaufsbereich
sddiich der | Y !
UlmerstraBe

=

Dienstleistungen. Innerhalb der Schwerpunkt-
bereiche sollen barrierefreie Wegeketten zu den
zentralen Angeboten geschaffen werden.

Die Schwerpunktebereiche sollen kinftig — ent-
sprechend der zweiten Strategie ,, Mobilitat im
Stadtgebiet”— barrierefrei erreichbar sein.

Die Basis hierflr bilden die Netze von Flexibus-
und Stadtbuslinien in den Wohngebieten.

Von dort aus sollen Gber den OPNV barrierefreie
Haltestellen angefahren werden, die entweder
an 6ffentlichen Einrichtungen oder in den Schwer-
punktbereichen liegen. Von diesen Haltestellen
flhren barrierefreie Wegeketten zu den zuvor de-
finierten Zielorten.

Prioritaten setzen: ,Top 10 MaBnahmen”

Die Stadt Glnzburg definiert im Aktionsplan
zentrale MalRnahmen, die spiirbare Verbesserun-
gen der Barrierefreiheit erreichen sollen.

Einige Maflinahmen sind mit relativ geringem
Aufwand realisierbar, wie beispielsweise die
Einrichtung zusatzlicher barrierefreier Toiletten,
auch in Kooperation mit Einzelhandel und
Gastronomie (Aktion ,Nette Toilette”). Zu den Top
10 MaRRnahmen gehdéren auch die Verbesserung
der Wegeanbindung Altstadt-Bahnhof, die Herstel-
lung eines barrierefreien Wegenetzes in der
Altstadt sowie die Umgestaltung des dstlichen
Marktplatzes.

Barrierefreier Wohnraum

Der Ginzburger Aktionsplan zur Barrierefreiheit
stellt die besondere Bedeutung einer bedarfs-
gerechten Wohnung flr eine eigenstandige Lebens-
fuhrung von Menschen mit Behinderung

heraus. Der Aktionsplan empfiehlt, in allen stad-
tischen Wohnungsbauvorhaben barrierefreien
Wohnraum in Neubau und Umbau zu schaffen und

Strategischer Schritt 2:
Mobilitatskonzept
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gleichzeitig eine enge Kooperation mit der
privaten Immobilienwirtschaft aufzubauen. Stadt-
gebiete, die mittelfristig zur Entwicklung und
Sanierung anstehen, sollen auf ihre Eignung zur
Ansiedlung barrierefreien Wohnraums geprtft

und das Wohnumfeld barrierefrei gestaltet werden.

Kooperation mit Einzelhandel, Gastronomie
und Dienstleistung

Der Aktionsplan zur Barrierefreiheit stellt die
Zugénglichkeit zu Laden, Gastronomie und Dienst-
leistungen in den Vordergrund. Die Stadt mdchte
bestehende Defizite durch eine dauerhafte und
enge Kooperation mit Einzelhandlern, Gastrono-
men und Dienstleistern Gberwinden und verstarkt
auch barrierefreie Toiletten und Umkleidekabinen,
Sitzgelegenheiten und Hilfestellungen im Service-
bereich initiieren.

Verbesserung der Wegeanbindung Altstadt-
Bahnhof

In GUnzburg schlieflen Bahnhofsareal und histo-
rische Altstadt fast nahtlos aneinander an. Die
Vernetzung der beiden Bereiche ist eine der
wichtigsten Wegeverbindungen im Stadtgebiet.
Derzeit ist die Strecke aufgrund der starken
Steigung und schwierigen StralRenquerungen fur
Menschen mit Behinderung nur schwer zu
bewaltigen. Eine Optimierung ist deshalb beson-
ders wichtig. Zu den im Aktionsplan vorge-
schlagenen Umgestaltungen gehdren ein Leit-
system flur Blinde und Sehbehinderte, klare
Wegweiser fir Menschen mit kognitiven Ein-
schrankungen, Pausenbédnke sowie barrierefreie
Busse fir Rollator- und Rollstuhl-Fahrer.

Ginzburg
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Hochstadt an der Donau, Sitz der gleichnamigen Verwaltungsgemein- Der Aktionsplan nennt insgesamt neun Bausteine fir A
schaft, liegt im Landkreis Dillingen. Von der Uber 900-jdhrigen Stadt- einen barrierefreien Umbau: HE=
geschichte zeugen unter anderem das Renaissance-Schloss und die — Rampe : .Ia—ﬁ
historische Altstadt. Hochstédt ist mit dem Museum Deutscher — Kasseler Bord mit Einstiegshilfe N T T
Fayencen und dem Forum fiir Schwébische Geschichte im Schloss so- — Absenkung
wie dem beruflichen Schulzentrum fir die Bereiche Agrar, Umwelt — barrierefreier Parkplatz 2 LS
und Gartenbau ein wichtiger Kultur- und Bildungsstandort. Die Bundes- — barrierefreie Toilette By
straRe B16 und die StaatsstraRe St2212 flhren durch die historische - Uberdachung T |
Innenstadt. — Hohenangleichung/Neugestaltung i
— Aufzug/Lift
Im Rahmen der Stadterneuerung hat die Stadt Héchstadt in den vergan- — barrierefreier Oberflachenbelag
genen Jahren bereits den barrierefreien Umbau der Innenstadt erfolg- Deisenhofen ®*
reich vorangetrieben. Als Modellkommune kann sie auf dieser Erfahrung Dieses MaRRnahmenset wird in der Kernstadt und den vier Ortsteilen - . =HE
aufbauen und die MaBnahmen im Rahmen des Aktionsplans in eine auf der Grundlage der Bestandsuntersuchung auf seine Anwendbarkeit ..1
umfassende Strategie fir die Gesamtstadt einbeziehen. hin untersucht.
Im Mittelpunkt der Bestandsuntersuchung in Hochstadt standen der Allen MafRnahmen wird das Zwei-Sinne-Prinzip zugrunde gelegt: b |
offentliche Raum, Zu- und Eingange zu 6ffentlichen Gebauden Dabei werden in der Ausflhrung wichtiger Bedienelemente und der > -1
EEw 1 g mli
Ziel- und Konzeptplan wurden wichtige Wegeverbindungen und nehmungen angesprochen, damit die Einschrankung eines Sinnes --::: -
Ubergeordnete Ziele wie das Zwei-Sinne-Prinzip aufgenommen. Radumlich durch einen anderen ausgeglichen werden kann (z. B. Ampelanlagen
werden sowohl die Kernstadt als auch die umliegenden Ortsteile mit Akustikgebern). Oberste Prioritdt bekamen die Mafdnahmen zur MaBnahmenpline
in das Konzept einbezogen. Den Verbindungen zwischen der Kernstadt Herstellung ausgewahlter verkehrssicherer Wegeketten innerhalb der Oberglau:el'm
und den Ortsteilen wird dabei besondere Aufmerksamkeit gewidmet. Kernstadt, zum Bahnhof und zu allen Ortsteilen. Die Leuchtturm- E'j'stl‘?:ifr:'e -
projekte sind so gewahlt, dass dadurch Vorteile fir den Wohn- wie "
auch den Tourismusstandort entstehen: Die barrierefreie Umge- O stragenein-
staltung des Schlossaufgangs, des Bahnhofsbereichs, des zentralen mindungen e 2
Hochstadt a.d.Donau Alten Rathauses am Marktplatz mit Heimatmuseum und Stadt- = Straften S -
Schwaben blcherei und der Schulen inklusive Hallenbad sowie die barrierefreie oooo Wege EEm
Landkreis Dillingen Erreichbarkeit der Ortsteile. . Rampe z =
a.d.Donau . Kasseler Bord = 1 |
Stadt mit Einstiegsfeld
6.592 Einwohner . Absenkung
Schwennenbach
Herausforderung: . EZLkp;técht = "
* Verkehr . Toilette barrierefrei o= =
* Nicht barrierefreie 3 L
Hauszuginge, Laden [l Uoercachung
und o6ffentliche . Hohenangleichung/
Einrichtungen Neugestaltung LA !_
. Aufzug/Lift
- . Barrierefreier . .-'
Wegebelag




Beteiligungsprozess

Bereits in der Analysephase wurde eine rund
zwanzigkopfige Lenkungsgruppe gegriindet — be-
setzt mit Fachleuten aus Institutionen, Verbénden,
Vertretern von Vereinen, Jugendlichen, Senioren
und Geschaftsleuten. Sie erarbeitete in einer
zweitdgigen Ortsbesichtigung wesentliche Bei-
trage fir die Bestandsaufnahme und diskutierte
maogliche Leuchtturmprojekte. Wahrend der
Rundgange wurde der Status der Barrierefreiheit
im 6ffentlichen Raum in Erhebungsbogen fest-
gehalten. Das Konzept baut wesentlich auf dieser
Dokumentation auf.

Zur weiteren Unterstitzung durch die Bevdlkerung
hat die Stadt Hochstadt neben einer intensiven
Pressearbeit mit einem Informationsflyer —,, Ich
pack’s an!"— alle Haushalte kontaktiert. Blrger-
innen und Birger kdnnen der Stadt mittels einer
Antwortpostkarte ihren persdnlichen Beitrag

zu mehr Barrierefreiheit melden. Mit dieser direk-
ten Ansprache will die Stadt die Barrierefreiheit
als Selbstverstéandlichkeit in der Stadtgesellschaft
verankern.

Hochstadt barrierefreil
Packen Sie’s an!

Informationsflyer

Ubersicht Bestand
und Bewertung

Leuchtturmprojekt

nicht barrierefreie
Bushaltestellen

barrierefreie
Bushaltestellen

nicht barrierefreie
Straflenmiindung

barrierefreie
Straenmiindung

nicht barrierefreier Ubergang
> 3 STUFEN, umfangreiche
UmbaumafRnahmen

erforderlich (monetar)

3 STUFEN, UmbaumaR-
nahmen erforderlich

III e
» O ® © [ |

> 1+ < 3 STUFEN,
mittlere Umbaumalinahmen
erforderlich

1 STUFE 1 STUFE, geringflgige
UmbaumafRnahmen
erforderlich

[BARRIEREFRE] keine UmbaumaBnahmen

erforderlich

unvollstandige/keine
Absenkungen an Stralien-
mindungen

Untersuchung aller Ortsteile

Die Stadt Hochstadt hat sich bei der Erstellung
des Aktionsplans nicht allein auf den Hauptort
beschrankt, sondern alle vier Ortsteile — Deisen-
hofen, Oberglauheim, Schwennenbach und
Sonderheim — mit einbezogen. Fiir alle Ortsteile
liegen detaillierte MaRnahmenplane vor.

Gemal dem Aktionsplan sollen die Ortsteile zu-
nachst jeweils eine barrierefreie Haltestelle
erhalten, um das barrierefreie OPNV-Angebot aus-
zubauen und die VerknUpfung mit der Kernstadt
zu verbessern. Fir die Gestaltung und Moblierung
der barrierefreien Haltestelle sind ein Witterungs-
schutz, der Einbau eines Kasseler Bords sowie ein
barrierefreier Zugang vorgesehen. Auch bei der
Gestaltung der Bushaltestellen wird das Zwei-Sin-
ne-Prinzip zugrunde gelegt.

Darstellung der Mangel im Bestands- und
Mangelplan

Die in Hochstadt erarbeiteten Bestands- und Méan-
gelpléne bilden die grindliche Bestandsaufnahme
kleinteilig ab: Es werden Zugénge zu rund 80
Objekten wie 6ffentlichen und privaten Gebauden
sowie Bushaltestellen und Strafdeneinmindungen
dokumentiert. Aus der feinkdrnigen Darstellung

im Bestands- und Méngelplan sind u. a. die Anzahl
der Stufen im Zugangsbereich zu 6ffentlichen
Gebauden und sonstigen wichtigen Zielpunkten
sowie der notwendige bauliche Aufwand der ein-
zelnen Mafinahmen Uber eine farbliche Kodierung
abzulesen. Diese reicht in finf Stufen von ,,(nahezu)
barrierefrei” bis zu Objekten ,,mit groflerem Um-
baubedarf”.

Vorzeigeprojekte: Mit guten Beispielen voran
Am Beginn der Untersuchung stand eine Bilanz,

in der die bereits durchgefliihrten Malinahmen

als Vorzeigeprojekte in einem Plan dokumentiert
wurden: So zum Beispiel die Kirchgasse, die
Kindertagesstéatte, der Marktplatz und das Schloss-
umfeld inklusive der Schlossinformation in einem
behindertengerecht ausgefihrten neuen Gebéaude.
Im Rahmen dieser Projekte wurden die Ober-
flachen nach den Anforderungen von Menschen
mit visuellen und kérperlichen Einschrankungen
barrierefrei gestaltet.

Aus dieser Ubersicht ist abzulesen, dass die Stadt
Hochstadt — vom offentlichen Raum bis hin zu
offentlichen Einrichtungen — die Anforderungen an
eine barrierefreie Gemeinde bereits an verschiede-
nen Orten erfolgreich umgesetzt hat.

V1 Eingang Kindertagesstatte

V 1 Neugestaltung Kirchgasse mit Neubau Kindertagestéatte
V 2 Neugestaltung Marktplatz mit Kirchenumfeld

V 3 Neugestaltung Schlossinfo und Schlossumfeld

V 4 Umgestaltung Herzogin-Anna-Strafde/Bachgasse

V5 Neue AuBenstelle Finanzamt

| V6 Neugestaltung An-der-Bleiche

'V 7 Geh-u. Radweg Schule — Bahnhof

V 8 Umgestaltung Interkommunales Blrgerzentrum

Barrierefreier Umbau der Grund- und
Mittelschule

Die Grund- und Mittelschule ist eines der vier
Leuchtturmprojekte in Hochstadt. Das Schul-
gebaude, in dem taglich ca. 700 Kinder unterrich-
tet werden, weist zurzeit keinen barrierefreien
Zugang auf, sodass ein Zugang zur Schule mit
einem Rollstuhl nicht méglich ist. Nicht weniger
schwierig ist der Zugang zur angrenzenden
Schwimmbhalle. Nach der Generalsanierung sollen
die Gebéaude barrierefrei sein: MaRnahmen

wie der Einbau eines Aufzugs und die Beseitigung
der vier Eingangsstufen sind in ein Gesamt-
konzept integriert.

"

V2 Marktplatz
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Ausschnitt MaBnahmenplan Ausschnitt Ziel- Konzeptplan
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Priorisierte MaRnahmen

Kronach legt im Aktionsplan zur Barrierefreiheit drei Handlungsraume
mit besonderer Bedeutung fiir das Stadtgeflige fest:

Kronach, Kreisstadt des gleichnamigen oberfrankischen Landkreises
und Mittelzentrum am Rande des Frankenwaldes, kann auf eine Uber
1000-jahrige Geschichte zurlickblicken. Hoch Uber der Stadt thront

die Festung Rosenberg. Kronach wird in seiner raumlichen Ausdehnung
von den Flissen Haflach, Kronach und Rodach gefasst und entwickelt

— die historische , Festung Rosenberg”, das Wahrzeichen der Stadt,
als Kultur- und Veranstaltungsstatte, Standort von Museen und touris-

sich ausgehend von der Festung Rosenberg im Kernbereich Uber drei Ge-
landeebenen: Festung, Obere und Untere Stadt.

Die historische Obere Stadt mit ihrer nahezu unzerstorten Gebéude-
struktur und vielen Einzeldenkmalern steht unter Ensembleschutz.
Das Stadtbild ist gepragt von Sandstein- und Fachwerkh&dusern, von
Stadtmauern, Toren und Tirmen, die alljghrlich viele Besucher an-
ziehen. An der HaRlach wurden im Rahmen der Landesgartenschau
2002 stadtnahe Freizeit- und Erholungsflachen auf einer ehema-

ligen Gewerbebrache geschaffen, die den Fluss ohne Hindernisse zu-
ganglich und erlebbar machen.

Kronach ist Gerichtssitz und Kultur-, Behérden- und Schulzentrum

des Landkreises. Die Stadt verfligt Uber ein breitgefachertes Spektrum
an leistungsfahigen mittelstandischen Unternehmen und zieht als
Kulturzentrum Uberregional Besucher an. Die Schaffung von Barriere-
freiheit stellt Kronach angesichts seiner Topografie vor besonders groRe

Herausforderungen.

tische Attraktion mit Gastronomie- und Beherbergungsangebot.

Die dort bereits getéatigten Investitionen sollen vor allem durch barri-
erefreie Zugdnge erganzt werden, in der Zufahrt zur Festung sowie
innerhalb der Baustruktur.

— die historische Altstadt, das Ensemble von Oberer und Unterer Stadt,
als zentraler Einkaufsbereich. Durch punktuelle Eingriffe sollen
barrierefreie Verbindungen geschaffen werden, die den Zugang zur
Festung, den Besuch der Altstadt und die Verbindung zu den
Flissen erleichtern.

— die Flussrdume als Verkntpfungsraume und fir die Naherholung
maRgeblichen Landschafts- und Naturrdume der Stadt. Sie sollen
barrierefrei zuganglich sein. Die sidlichen Stadtgebiete sollen besser
erschlossen werden.

Um diese drei Handlungsraume als wichtigste Verbindungen und Orte
zu identifizieren, wurden die Stadtstruktur und der 6ffentliche Raum

in Kronach detailliert untersucht. In kleinteilig definierten Untersuchungs-
bereichen dokumentiert der Aktionsplan Defizite, Gefahrenstellen

und Handlungsbedarfe dieser Handlungsraume in Steckbriefen und er-
stellt auf dieser Grundlage einen Mangelplan. Neben Straflenrdumen
und Freiflachen sind auch die kommunale Infrastruktur und private Ein-

Kronach richtungen mit umfassenden Mafinahmenvorschlagen im Handlungs-
Oberfranken katalog vertreten.

Landkreis Kronach

Kreisstadt

16.877 Einwohner

Herausforderung:

« Stadt auf drei Ebenen:
Festung - Obere Stadt -
Untere Stadt

- Ensembleschutz/zahl-
reiche Einzeldenkmaler
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Landesgartenschaupark

Kronach
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Beteiligungsprozess

Die Stadt Kronach konnte in ihrem Aktionsplan auf
Erfahrungen und Ergebnissen des Modellvorha-
bens , Kooperationen — Pilotprojekte flir die Stadt-
gesellschaft” aufbauen. Die Stadt wurde 2007

mit dem Projekt ,, Konzeption barrierefreie Stadt
Kronach” in das Modellvorhaben des Stadte-
bauférderungsprogramms Soziale Stadt aufgenom-
men. Unter dem Titel ,, Kronach Hereinspaziert —
Auch mit Handicap” wurden in einem intensiven
Beteiligungsverfahren verschiedene Projekte,
Mafinahmen und Vorschlage zur Barrierefreiheit
erarbeitet, die zum Teil in das aktuelle Konzept
integriert worden sind. Zur Erstellung des Aktions-
plans , Die barrierefreie Gemeinde” fand in
Kronach eine Blirgerversammlung statt.

Defizite erkennen - Ausfiihrliche Bestandsauf-
nahme und Bewertung

Grundlage des Aktionsplans der Stadt Kronach ist
eine ausfihrliche Bestandsaufnahme und Be-
wertung des Ist-Zustands. Fir die Strafsen und
Wegeverbindungen im Zentrum der Stadt wurden
jeweils Mangelsteckbriefe erstellt. Die Méangel-
steckbriefe stellen alle vorgefundenen Mangel zur
Barrierefreiheit Gbersichtlich und kompakt zusam-
men und beschreiben die daraus resultierenden
Gefahrenstellen ausfihrlich. Die Stadtraume wurden
dann bewertet und in vier Kategorien unterteilt:

— (Weitgehend) barrierefrei
— Bedingt barrierefrei

— Eingeschrankt barrierefrei
— Nicht barrierefrei

In einer Plandarstellung sind die Méngel verortet
und mit Fotos illustriert.

Mangel

— Starke Steigung
— Schlecht bis nicht berollbarer Belag
— Gastronomie und Geschafte
meist nur Uber Stufen zu erreichen
— Pl6tzlich endender Gehweg
— Behindertenparkplatz
nicht barrierefrei
— Fachzentrum nur tber
Stufen erreichbar
— Starke Steigung, fehlende
Rastmadglichkeit

Hilfestellungen zur Uberwindung der
Topografie

Aufgrund der starken Topografie im Stadtkern
haben Hilfen zur Uberwindung des Héhen-
unterschieds zwischen Oberer und Unterer Alt-
stadt besondere Bedeutung. Die Wege durch

das Bamberger Tor und Uber den Strauer Torweg
sind aufgrund ihrer Steigung besonders an-
spruchsvoll und weisen in Engstellen Gefahren-
potenzial auf. Ein Weg, die Erreichbarkeit zu
steigern, ist ein flexibles OPNV-System. Daneben
wird auch die kostenintensive Losung einer
Aufstiegshilfe in Form eines Aufzugs diskutiert.
Hierflr wird die Verbindung im Bereich Schweden-
stralRe/Marienplatz hinauf zum Pfarramt vorge-
schlagen. Auch die Festung Rosenberg ist bislang
nicht barrierefrei zu erreichen. Durch die Schaffung
eines barrierefreien Parkplatzes und neuer
barrierefreier ErschlieBungswege soll auf dieses
Defizit reagiert werden.

Einzelhandelsfiihrer

In Kronach soll zukilnftig ein visuelles Kommuni-
kations- und Informationssystem auf barrierefreie
Angebote hinweisen, sowohl auf stadtische

und touristische Angebote als auch auf den Einzel-
handels- und Dienstleistungsbereich. Ziel ist es,
die Attraktivitat der Stadt hervorzuheben und den
alltdglichen Einkauf flr alle Birgerinnen und
Burger komfortabel zu gestalten. Der Einzelhandels-
fUhrer zu barrierefreien Angeboten soll aus

Stelen mit Stadtplanen und Informationstafeln
bestehen. Einzelhédndler, die sich flr barrierefreie
Angebote engagieren, sollen durch spezielle
Aufkleber ausgezeichnet werden. Darlber hinaus
sollen die Informationen auch online verflgbar sein.

II-6
Bsp. 1I-3
i

Barrierefreie Zugange zu privaten
Einrichtungen

MaBnahmenplanung Festung

MafRnahme Nummer
Beispiel: TeilmalRnahme Nummer

Verbindung herstellen:
einzelne MaRnahmen

Verbindung herstellen:
mehrere MaRRnahmen

Verbindung herstellen:
langfristige MaRnahme

Flachige Sanierung
Barrierefreie Verbindung

Barrierearme Verbindung

Hotspot Rufbus

Querung ermoglichen

Zugang schaffen

Topografische Verbindung schaffen

Landschafts-/Panoramaerlebnis

Priorisierte MaRnahmen

In der stark ausgepragten Topografie der Kron-
acher Altstadt stellen die Zugange zu offentlichen
und privaten Einrichtungen héufig eine Barriere

dar. Viele Geschéfte sind nur Gber Stufen erreich-
bar. Dieser flachendeckenden baulichen Her-
ausforderung mochte die Stadt Kronach mit einer
umfassenden Initiative begegnen. Kronach

sieht die o6ffentlichen Investitionen in den Stralien-
raum auch als Initialzindung fur private Umbau-
mafRnahmen: Die Schaffung von barrierefreien Zu-
géngen an der Stadtpfarrkirche, an der Apotheke
am Melchior-Otto-Platz oder am Facharztzentrum
in der Lucas-Cranach-StraRe in der Oberen

Stadt sowie an der evangelischen Christuskirche in
der Unteren Stadt sollen als Impulsprojekte

eine besondere Signalwirkung haben. Eine 6ffent-
liche, barrierefreie Toilette soll die Gastronomie
der Oberstadt unterstlitzen, die in der historischen
Bausubstanz besondere Schwierigkeiten hat,
barrierefreie Angebote anzubieten. Auch will die
Modellstadt dort vermittelnd téatig werden, wo
mehrere Eingange verschiedener Eigentliimer durch
eine gemeinsame MalRnahme optimiert werden
kénnten. Ein weiterer Konzeptbaustein des Akti-
onsplans ist ein Férderprogramm fir barriere-
freie Umgestaltungen und begleitende fachliche
Beratung.

1 Stadtspaziergang mit Experten
2 Erfassung der Méngel

Kronach
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Kulmbach
Oberfranken
Landkreis Kulmbach
GroRe Kreisstadt
26.057 Einwohner

Herausforderung:

- Mittelalterliche Altstadt
und Burg unter
Ensembleschutz

- Bewegte Topografie
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Kulmbach, rund 25 km nordwestlich von Bayreuth im Regierungs-
bezirk Oberfranken gelegen, ist GroRe Kreisstadt und erfillt wichtige
Zentrumsfunktionen fir den gleichnamigen Landkreis. Die Stadt ist
Standort einer Reihe Uberortlich bedeutsamer Bildungseinrichtungen
wie z. B. einer Aufdenstelle der Universitaten Bayreuth und Bamberg.

Bekannt durch die Uber 600 Jahre alte Brautradition im historischen
Monchshof, durch die ehemalige Hohenzollernfestung Plassenburg
sowie ihre renommierten Museen, besitzt die Stadt eine hohe
touristische Anziehungskraft. Die mittelalterliche Altstadt mit ihren
zahlreichen Denkmalern sowie die Burganlage stehen unter Ensemble-
schutz. Die Stadt liegt eingebettet in eine abwechslungsreiche
Naturlandschaft und ist an wichtige Fernradwanderwege angeschlossen.
Nordlich der Altstadt durchfliefst der WeiRe Main den Talraum.

Die Modellstadt Kulmbach mdéchte langfristig das gesamte Stadtgebiet
weitgehend barrierefrei gestalten. Alle Einrichtungen und Flachen sollen
fur alle selbstbestimmt und ohne fremde Hilfe erreichbar und zuganglich
sein. Die Stadt geht hier von der Frage aus, welche Malinahmen in ei-
nem Uberschaubaren Zeitrahmen mit einem Uberschaubaren finanziellen
Aufwand bewaéltigt werden koénnen.

Die Méngelanalyse basiert nicht allein auf der Bestandsaufnahme der
Fachplaner, sondern auch auf den umfangreichen Untersuchungen des
vorausgegangenen integrierten Stadtentwicklungskonzepts (ISEK).
Berlcksichtigt werden auch die Erhebungen zum Stadtbild, zum Land-
schaftsraum, zu Nutzungsschwerpunkten und zum Verkehr. Ebenfalls
einbezogen werden die Ergebnisse aus der intensiven Birgerbeteiligung
sowie eine eigene Ziel-Quellort-Analyse fir den ¢ffentlichen Personen-
nahverkehr.

Ausschnitt Ziel- und Konzeptplan
Stadt- und Landschaftsstruktur

Barrierefreie bzw. weitestgehend barrierefreie Gebdude
mit hoher Bedeutung und Besucherfrequentierung

Landschaftsraum
Gelédndekanten
Gewasser

Zieldefinition Barrierefreiheit im
Stadt- und Griinraum

Bedeutende und hochfrequentierte Verbindungsachsen

. . - . . /////// Barrierefrv_aie_PIétze mit eipfacher Niv.eag[%berwindung
Die Siedlungsstruktur mit ihren drei Schwerpunktbereichen — den 7 und funktionierendem Leitsystem Prioritat A - ,Muss”

dorflich gepragten Wohnquartieren im Stiden, der historischen Altstadt
mit der Plassenburg sowie den nordwestlich angrenzenden Industrie-
und Gewerbearealen - stellt sehr unterschiedliche Anforderungen an die
Gestaltung einer barrierefreien Stadt. Der historischen Innenstadt und
der Gestaltung und Verbindung wichtiger Griin- und Freibereiche gilt im
Rahmen des Handlungsprogramms besonderes Augenmerk.

Die bewegte Topografie mit Hohenunterschieden bis zu 110 Meter und
die unterschiedlichen Niveaus von Marktplatz und Oberer Stadt stellen
besondere Herausforderungen dar.

Daraus entwickelt der Aktionsplan ein umfangreiches MaRnahmenpaket
fir das gesamte Stadtgebiet. Je nach ihrer Bedeutung flr das stad-
tische Geflige und das Erreichen der (ibergeordneten Zielsetzung er-
hielten die MalBnahmen eine unterschiedliche Priorisierung. Prioritat A
~muss” kurzfristig weitgehend barrierefrei umgesetzt werden, Prioritat B
Lsoll” mittelfristig weitgehend barrierefrei umgesetzt werden und
Prioritat C , kann” mittelfristig barrierearm umgesetzt werden. Der
Aktionsplan setzt drei Ziele mit unterschiedlichem Realisierungshorizont:
Kurzfristiges Ziel ist der Abbau von Barrieren fir Menschen mit Behin-
derung im Stadtzentrum, mittelfristig soll die erweiterte Kernstadt
weitgehend barrierefrei umgestaltet werden und langfristig soll der bar-
rierearme Ausbau der offentlichen Griinanlagen und -verbindungen um-
gesetzt werden, darunter der Mainpark, der Stadtpark, der neue und
alte Friedhof sowie der Ubergang zum Naherholungsraum entlang des
Weilken Mains.

Ebenso spielt der ¢ffentliche Nahverkehr mit dem Anschluss aller Orts-
teile an das Mobilitatsnetz eine besondere Rolle. Als Projekte mit
oberster Prioritdt und besonderer Strahlkraft fiir die GesamtmalRnahme
(Leuchtturmprojekte) werden der Zentralparkplatz mit darunter-
liegender Tiefgarage, der Bahnhof samt Umfeld sowie die Blicherei am
Stadtpark mit ihrer ndheren Umgebung hervorgehoben.
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Barrierefreie Stralen und Wege mit guter Orientierung
und sicheren Querungen Prioritat A — ,,Muss”

Barrierearme Straf3en und Wege mit sicheren
Querungen Prioritat B -, Soll”

Barrierearme Grlnverbindungen Prioritdt C — ,Kann"
Zieldefinition in der Verkehrsinfrastruktur

Stadtbuslinien mit barrierefreien Fahrzeugen
Prioritdt A - ,Muss”

Barrierefreie Bushaltestellen mit guter Orientierung
und sicheren Querungen Prioritdt A — ,Muss”

Geschwindigkeitsreduzierung
Behindertenstellplatz

Zieldefinition in der sonstigen Infrastruktur
Leitpunkt, Informationsangebot

Barrierefreie Hohenlberwindung

Barrierefreie Toilettenanlage

Mobiles Nahversorgungsangebot
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Beteiligungsprozess

Kulmbach begleitete die Konzepterstellung mit
einem intensiven Beteiligungsprozess. Durch
einen Blrgerworkshop, Stadtspaziergdnge und
einen ,digitalen Briefkasten” wurde ein um-
fangreicher Dialog zwischen Blrgern und Planern
ermoglicht.

Im Vorfeld des Workshops wurden von der Presse
begleitete Stadtspaziergdnge durchgefihrt.

In der Ortsbegehung wurden die Defizite in Be-
standsbereichen wie dem Bahnhofsumfeld

im Kontrast zu bereits barrierefrei gestalteten Stadt-
raumen wie dem Neubau der Stadtwerke beson-
ders deutlich. Mit den Schlagzeilen , Hindernis-
parcours in der Innenstadt” und , Probleme auf
der Buckelpiste"” in der lokalen Presse wurde in
der Offentlichkeit Interesse am Thema Barriere-
freiheit geweckt.

Der Blrgerworkshop fand im November 2014 statt
und sollte die strukturelle Analyse des Aktions-
plans ergdnzen. Interessierte Blrgerinnen und Bir-
ger, Vertreter der Wohlfahrtsverbande, der
Seniorenheime, des Stadtrats, Interessensvertreter
von Vereinen und Verbanden sowie die Presse
waren eingeladen, sich Uber die Ziele des Aktions-
plans zu informieren und eigene Vorschlage in

das Konzept einzubringen. Im Rahmen des Work-
shops wurden Problemstellungen — insbesondere
die unterschiedlichen Anspriiche barrierefreier
Gestaltung — sowie mogliche Lésungen und Pers-
pektiven benannt und diskutiert.

Um den Burgern auch tber Ortsbegehungen und
Veranstaltungen hinaus die Moglichkeit zu geben,
sich in den Aktionsplan einzubringen, richtete
Kulmbach eine projektbezogene E-Mail-Adresse
ein. Der E-Mail-Briefkasten wurde im Blrger-
workshop und zusatzlich in einem Aufruf zur

Ausschnitt MaBnahmenplan

Zieldefinition Barrierefreiheit in
wichtigen Gebauden

Kurzfristiger vollstandig barrierefreier Ausbau
Prioritdt A - ,Muss”

Mittelfristiger vollstandig barrierefreier Ausbau
Prioritat B -, Soll”

Mittelfristiger barrierearmer Ausbau
Prioritat C — , Kann"

Zieldefinition im 6ffentlichen Nahverkehr

Stadtbuslinien mit barrierefreien Fahrzeugen
und barrierefreien Haltestellen
Prioritdt A - ,Muss”

Ubergeordnete MaBnahmen

Maflnahme mit groBer Bedeutung,
groRRem Potenzial und hoher Strahlkraft
Prioritat A* — , Leuchtturmprojekt”

MaBnahmen im 6ffentlichen Verkehr

Erganzung des OPNV-Netzes mittels
Neufiuhrung/Ausweitung des Busverkehrs
mit Niederflurfahrzeugen

Errichtung einer barrierefreien Bushaltestelle

Umbau einer bestehenden Bushaltestelle durch
Ergdnzung eines erhdhten Bordes

Ergdnzung einer bestehenden Bushaltestelle mit
einem Leitsystem

Beteiligung in der lokalen Presse bekannt gegeben
und in der Folgezeit rege genutzt. Aufgrund der
besonderen Gewichtung des 6ffentlichen Nahver-
kehrs wurde der Beteiligungsprozess durch

eine intensive Abstimmung mit dem Betreiber des
ortlichen Busverkehrs erganzt.

Quell- und Zielortanalyse zum OPNV

Der Aktionsplan der Stadt Kulmbach misst

dem offentlichen Nahverkehr (OPNV) fiir die Barri-
erefreiheit eine besondere Bedeutung bei. Aus
der vergleichenden Betrachtung des OPNV-Netzes
mit der Bestandsaufnahme des Stadtraums

leitet der Aktionsplan Rickschlisse zur Anschluss-
qualitat von offentlichen und privaten Einrich-
tungen bzw. innerhalb des gesamten Stadtgebiets
ab und definiert Handlungsbedarfe im Bereich

der Streckenflihrung und der Haltestellenanord-
nung. Grundlage ist eine Quell- und Zielortanalyse
fir Kern- und Gesamtstadt. In der Analyse

wurden Seniorenwohnanlagen und Pflegeheime
sowie im Sinne eines barrierefreien Tourismus
auch Hotels und Beherbergungsbetriebe als Quell-
orte definiert. Als Zielorte wurden Bildungs-

und Verwaltungseinrichtungen, kirchliche Einrich-
tungen, Einrichtungen des Kultur- und des
Gesundheitswesens, Nahversorgungsangebote,
Freizeiteinrichtungen, Parks und &ffentliche
Grinflachen in die Untersuchung einbezogen.
AuRerdem wurden die Umsteigepunkte
Zentralparkplatz/Stadthalle und der zentrale Om-
nibusbahnhof bericksichtigt.

Die Analyseergebnisse zum OPNV wurden in den
Mangelplan aufgenommen und im MaRnahmen-
plan verortet. Sie stellen beispielsweise im Bereich
des Bahnhofs einen grofRen Handlungsbedarf

fest und zeigen die Notwendigkeit einer barriere-
freien Erschlieung der Plassenburg auf.

Service- und Dienstleistungsangebote
Kulmbach will auch Wohnstandorte abseits zentra-
ler Versorgungslagen starken und dort soziale
und kulturelle Dienstleistungen und Versorgungs-
angebote ermdglichen. Der Aktionsplan schlagt
deshalb verschiedene mobile Angebote vor, zum
Beispiel regelmaRige Vorlesenachmittage und
Besuche eines Buchmobils in den Senioren-
wohnanlagen sowie ein mobiler Wochenmarkt,
der wechselnde Ortschaften mit Lebensmitteln
versorgt.

Realisierte Projekte zur Barrierefreiheit

Zu den Projekten, auf denen der Aktionsplan

in Kulmbach aufbauen kann, gehort die Sanierung
des historischen Rathauses, das im Laufe seiner
Geschichte mehrmals umgebaut und erweitert
wurde. Die denkmalgerechte Sanierung verfolgte
das Ziel, die unterschiedlichen Bauphasen und
Pragungen erkennbar herauszuarbeiten und das
Gebdaude gleichzeitig modernen Nutzungsanspri-
chen anzupassen. Der Umbau konnte durchgangig
barrierefrei gestaltet werden.

Zum Schutz vor Hochwasser des WeilRen Mains
wurde schon in den 1930er Jahren am nérdlichen
Rand der Innenstadt eine Flutmulde angelegt.
Diese wird seit 2014 saniert, da sie in ihren tech-
nischen Anlagen den Anforderungen an Schutz-
bauwerke nicht mehr genlgte. Mit der baulichen
Ertlichtigung soll gleichzeitig eine naturnahe
Freiraumgestaltung erfolgen, bei der eine barrie-
refreie Ausgestaltung berlcksichtigt werden soll.
Besonders die neuen Fuldgangerbriicken bauen
Barrieren im Stadtraum ab und tragen wesentlich
zur barrierefreien Vernetzung im Stadtgebiet bei.

Begehung

Sanierung des historischen
Rathauses

Schutz vor Hochwasser des
Weilen Mains, Flutmulde

Kulmbach
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Ausschnitt Ziel- und Konzeptplan
- Einrichtungen, die barrierefrei werden missen
[ | Einrichtungen, die bereits barrierfrei sind
Wegeflhrungen, die barrierfrei werden missen:

= omm = Prioritat 1

e Prioritdt 2 PO DE LDO RF

Prioritat 3

Weiterfihrenden Wegerichtung
gesicherte Querungsstelle
ungesicherte Querungsstelle
OPVN-Anschlisse/Haltestelle

Ampelanlage
Baudenkmal

Nicht I6sbar

6@@!@§Ev

Hot Spot

Litzendorf
Oberfranken
Landkreis Bamberg
Gemeinde

6.056 Einwohner

Herausforderung:

» DurchgangsstraBen mit
Engstellen und hohem
Verkehrsaufkommen

 Erschwerte Zuganglich-
keit von Einrichtungen
und Laden
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Die Gemeinde Litzendorf liegt im oberfrankischen Landkreis Bamberg
am FuRe des Frankischen Jura im Ellerntal, rund 8 km &stlich der

Stadt Bamberg. Die insgesamt acht Ortsteile sind gut an die Autobahnen
A70 und A73 sowie an die BundesstralRe B4 angebunden. Litzendorf
und seine grofdten Ortsteile Pédeldorf und Naisa weisen ein hohes Ver-
kehrsaufkommen aufgrund zweier durchquerender StaatsstraRen auf,
die sich im Ortszentrum von Litzendorf kreuzen. Neben der Trennwir-
kung des Verkehrs schranken auch zahlreiche Engstellen den Bewe-
gungsraum ein. Aktuell werden im Rahmen der Umgestaltung der Orts-
durchfahrt in Litzendorf wesentliche Verbesserungen herbeigefiihrt.

Die Gemeinde Litzendorf verfligt Uber ein stadtebauliches Entwick-
lungskonzept, auf dem der gemeindliche Aktionsplan zur Schaffung von
Barrierefreiheit aufbauen kann. Besonderes Augenmerk galt darin
bereits der barrierefreien Umgestaltung des 6ffentlichen Raums sowie
der barrierefreien Erreichbarkeit von 6¢ffentlichen Einrichtungen.

So wurden unter anderem bereits der Zugang zum Rathaus, das Biirger-
haus, die Blcherei und Bushaltestellen barrierefrei gestaltet. Auch
wurde ein groRes Seniorenzentrum des Diakonischen Werks mit vier
Wohngruppen und einem 6ffentlich zuganglichen Café im Zentrum

der Gemeinde angesiedelt. Die barrierefreie Nutzbarkeit des 6ffentlichen
Raums, 6ffentlicher Einrichtungen sowie von Laden mit Waren und
Dienstleistungen zur Versorgung des taglichen Bedarfs soll insbeson-
dere flr die Bewohner und Besucher des Seniorenzentrums sicher-
gestellt werden.

Um das Erreichte fortzufihren, leitet der Aktionsplan aus Bestands-
aufnahme und Mangelanalyse vier Handlungsschwerpunkte ab:

— barrierefreie Strallenquerungen

— barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen

— taktile und visuelle Orientierung im 6ffentlichen Raum
— barrierefreie Uberwindung von Hohenunterschieden

Aufgrund der starken Verkehrsbelastung wird den MaRnahmen

im 6ffentlichen Raum besondere Bedeutung beigemessen. Zur Struk-
turierung des Umsetzungsprozesses definiert der Aktionsplan

zwei , Leuchtturmprojekte” in den hochfrequentierten Bereichen des
Gemeindegebiets sowie vier , Startprojekte” im breiten Feld der
Anpassungsmafnahmen.

Die Modellgemeinde betrachtet die Einbindung der Blirger als entschei-
dend fUr den Erfolg des Konzeptes. Mit ihrer Hilfe konnten in Info-
veranstaltungen und vor allem Begehungen die Hauptwegeverbindungen
und Problemstellungen im 6ffentlichen Raum ermittelt werden.
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Hotspot: Umfeld
St.-Wenzeslaus-Kirche
Rampe

Treppe

DIN-konformes
taktiles Leitsystem

Beteiligungsprozess

Im Zuge des Beteiligungsprozesses flhrte die
Modellgemeinde Litzendorf im Oktober 2014 eine
offentliche Informationsveranstaltung zum

Thema Barrierefreiheit durch, zu der die Blrger-
innen und Burger Uber eine Bekanntmachung in
der lokalen Presse eingeladen wurden.

Die Fachplaner stellten Mdaglichkeiten zum Abbau
von Hindernissen im Gemeindegebiet vor, die
dann mit den Erfahrungen der Blrger abgeglichen
wurden. Neben der Feststellung des Handlungs-
bedarfs wurden gute Beispiele barrierefreier Gestal-
tung in Litzendorf besprochen.

Einige Tage nach der Birgerinformation fand eine
Ortsbegehung mit Blrgerinnen und Blrgern statt.
Die Teilnehmer konnten sich an finf Stationen im
Gemeindegebiet der Begehung anschlieRen.
Neben Vertretern der Gemeinde sowie Behinder-
ten- und Seniorenbeauftragten standen auch Fach-
planer fur den direkten Austausch zur Verfligung.
In der mehrstlindigen Begehung wurden 6rtliche
Teilrdume untersucht und im Detail diskutiert.

Die Ortsbegehung umfasste die Bereiche Rathaus,
Kirche, Pfarrhaus, Kirchgasse, Hauptstralle,
Blcherei und Blrgerhaus im Ortskern von Litzen-
dorf. Darlber hinaus wurden auch die Orts-
zentren Naisa und Pddeldorf untersucht. Die fest-
gestellten Mangel und Gefahrenstellen wurden

in einem Bericht dokumentiert und als Handlungs-
bedarf ins Konzept aufgenommen.

Notwendige Abwagung - vermittelnde
Losungen

Die Gemeinde Litzendorf leitet aus dem Wissen
um konkurrierende Anforderungen und
komplexe Problemstellungen die Notwendigkeit
zu vermittelnden Lésungen ab. Im Planungs-
und Realisierungsprozess verfolgt die Gemeinde
eine praxisnahe, pragmatische Linie. Das heif3t,
dass nicht jede Gestaltungsmalinahme eine
absolute Barrierefreiheit fur alle Zielgruppen
erreichen kann. Im Abschlussbericht der Modell-
phase ist festgehalten: ,Durch die unterschied-
lichen Formen von Beeintrachtigungen sind

auch die Anforderungen an den 6ffentlichen Raum
sehr differenziert. Ebenso lassen sich nicht alle
topografischen Gegebenheiten barrierefrei umge-
stalten. Aus diesem Grund geht es bei der Schaf-
fung von Barrierefreiheit haufig darum, einen

far alle zufriedenstellenden Kompromiss zu
finden. Die Schaffung einer fur alle gleichermalsen
zufriedenstellenden Ldsung ist in den meisten
Fallen unmaglich. So sind Bordsteinkanten fir
Blinde zur Orientierung notwendig, fir Rollstuhl-
fahrer stellen sie jedoch ein groRes Hindernis
dar, und Leitsysteme flir Sehbehinderte konnen
demenzkranke Personen verwirren.” (Zitat
.Gemeinde Litzendorf — Abschlussbericht zur
Modellphase”, Seite 4 )

1,2  Ortsbegehung
3 Informationsveranstaltung

4-6  Schwerpunkte setzen:
Hotspot Umfeld St.-Wenzeslaus-Kirche

Barrierefreie StraBenquerungen

Der Aktionsplan zur Barrierefreiheit in Litzendorf
legt die barrierefreie Uberquerung der Stralken als
Handlungsschwerpunkt fest. Bei der baulichen
Umsetzung sollen kiinftig die Belange aller Arten
von Behinderung Berlcksichtigung finden.

Wo genligend Platz vorhanden ist, sollen bei Um-
baumaRnahmen maoglichst sogenannte getrennte
Uberquerungsstellen mit differenzierter Bord-
hohe realisiert werden, um die baulich schwer in
Einklang zu bringenden Anforderungen von Blinden
und Gehbehinderten erfillen zu kénnen.

Barrierefreie Uberwindung von Héhenunter-
schieden

Die stark bewegte Topografie flihrt im Gemeinde-
gebiet zu einer Vielzahl an Treppenanlagen

zur ErschlieRung von Gebduden oder sonstigen
offentlichen Einrichtungen, wie z.B. dem Friedhof.
Die Gemeinde Litzendorf prift im Rahmen des
Aktionsplans, in welchen Fallen ein barrierefreier
Umbau realisiert werden kann, beispielsweise
durch eine Erweiterung der bestehenden Zugangs-
situation um eine Rampe. In anderen Situationen,
in denen selbst ein Umbau keine barrierefreie
Losung ermdglichen wiirde, wie im Falle des Ful-
wegs ,,Am Knock” im Umfeld der St.-Wenzeslaus-
Kirche, wurden alternative Zuwegungen in
Varianten erarbeitet.




Marktoberdorf
Schwaben
Landkreis Ostallgau
Kreisstadt

18.084 Einwohner

Herausforderung:

» Topografische
Erhebung des Nah-
erholungsgebiets

 Verkehr
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Marktoberdorf, Kreisstadt des Landkreises Ostallgau, liegt in einem
touristisch gepragten Umland im Allgduer Alpenvorland. Zu den Attrak-
tionen des staatlich anerkannten Erholungsorts zahlen das First-
bischofliche Schloss, in dem heute die Bayerische Musikakademie be-
heimatet ist, und die fast zwei Kilometer lange Lindenallee aus dem

18. Jahrhundert. Wie das innerstadtische Naherholungsgebiet Luitpold-
hoéhe, genannt Buchel, gibt sie zahlreiche Blicke auf Marktoberdorf

und die Alpenkette frei. Marktoberdorf ist mit seinen 6rtlichen Bildungs-
und Foérdereinrichtungen sowie den zahlreichen ansadssigen Unter-
nehmen ein wichtiger Bildungs- und Wirtschaftsstandort in der Region.
Uber drei Haltestellen im Stadtgebiet ist die Stadt gut an den 6ffent-
lichen Schienenverkehr angebunden. Darlber hinaus verkehrt in der Stadt
eine kostenlose Stadtbuslinie.

In den vergangenen Jahren hat die Stadt bereits mit vielen MalRnahmen
Barrieren abgebaut. Auch beim gréRten ortlichen Arbeitgeber, AGCO-
Fendt, wurden innerbetriebliche MaRnahmen zum Abbau von Barrieren
vorgenommen. Fur Marktoberdorf ist es ein wichtiges Ziel, die

Stadt fir alle Bevolkerungsgruppen, fir Menschen mit und ohne Ein-
schrankungen, in gleichem Male erlebbar zu machen und barriere-

frei zu gestalten.

Das Konzept , Marktoberdorf flr alle!” soll in sieben Schritten realisiert
werden: Zunachst sollen die Blrgerinnen und Blrger fiir das Thema
Barrierefreiheit in den Schritten: , Informieren”, ,Verstehen” und , Er-
fassen” sensibilisiert werden. Der Bestand wird erhoben und die
Erkenntnisse in einem Ziel- und Konzeptplan zusammengetragen. Im
vierten Schritt ,,Bewerten” wird eine Matrix entwickelt, mit dem

die Méangel nach Schwere und Relevanz kategorisiert werden kénnen
und der Handlungsbedarf priorisiert wird. Die Konzeptphase endet

mit Schritt 5 ,,Losungen finden”, in dem eine Mafinahmentabelle erstellt
wird und neben vier Leuchtturmprojekten Beispielldsungen flr wieder-
kehrende MaRRnahmen identifiziert werden. Die Schritte ,Umsetzen”
und ,Uberwachen und Weiterentwickeln” machen die Realisierung der
Mafnahmen zum Thema.

Das Konzept legt einen Schwerpunkt auf den 6ffentlichen Raum und die
kommunale Infrastruktur in der Kernstadt: Baulich-investive MalRnahmen,
wie die Herstellung barrierefreier Wege und Bushaltestellen, sollen die

wichtigen Einrichtungen fir alle Bevolkerungsgruppen erreichbar machen.

Ausschnitt Ziel- und Konzeptplan

Umgrenzung MOD ﬁ

Kerngebiet
Verbindungsstralle
Hauptverkehrsstraflte
Gebaude
Haltestellen — OPNV

Problembereich

Dabei soll die Barrierefreiheit im Rahmen anstehender Umbau- und
ErneuerungsmalRnahmen Stlick fir Stlick umgesetzt werden. Ein zweiter
Schwerpunkt sind die Aktionen zur Sensibilisierung der Blrgerinnen und
Bilrger und der Aufbau digitaler Informationssysteme fiir ein selbstbe-
stimmtes, barrierefreies Bewegen in der Stadt.

Vier Leuchtturmprojekte beziehen sich auf identitdtsstiftende Orte und
auf die besonderen Potenziale der Stadt. Daneben wurden einige
Malnahmen exemplarisch detailliert, um aufzuzeigen, wie Barrieren
Uberwunden werden kénnen, so etwa fiir Bushaltestellen und
Strallenquerungen.

Menschen im
Rollstuhl
Menschen mit
Rollator
Menschen mit
Kinderwagen
Fahrradfahrer

Quartier medizinische
Versorgungseinrichtung

Wohngebiet

Senioren- und Pflegeheim
Quartier Nahversorgung
Kindertagesstatten
Quartier Erholung
Kinderspielplatze
Quartier Arbeit
Werkstéatte fur
Quartier Verwaltung behinderte Menschen

Quartier Friedhof Veranstaltungsort

Quartier Bildung + Freizeit Zentrum

00 60800

FulRgédngerzone — Marktplatz

Menschen mit Einschrankungen des

Bewegungsappal
Kleine und lange Menschen

chronischen Krankheiten
Orts- bzw. landesfremde

Menschen mit auditiven
Menschen

Altere Menschen
Menschen mit kognitiven
Veranderungen
Menschen mit
Einschrankungen
Menschen mit visuellen
Einschrankungen
Kinder

Autofahrer

Menschen ohne
Einschrankungen
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Beweglichkeit:
Gehen verandert
Beweglichkeit:
Haltung und Greifen
verandert

Denken + Psyche % & &
verandert/beeinflusst

KorpergroRe %

Kraft+
Kondition
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,Menschen und ihre Unterschiedlichkeiten”
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Beteiligungsprozess

Der Beteiligungsprozess zeichnet sich durch

die kontinuierliche Beteiligung vieler Akteure Uber
die gesamte Laufzeit der Planung aus. In Orts-
begehungen, Umfragen und Workshops wurde die
Offentlichkeit informiert und zur Mitwirkung
motiviert. So konnte das Konzept ,, Marktoberdorf
far alle!” im 6ffentlichen Bewusstsein verankert
und ein generations- und gruppenibergreifender
Arbeitsprozess initiiert werden, bei dem alle
Beteiligten voneinander lernen und Losungen
entwickeln.

Der Beteiligungsprozess startete mit zwei Orts-
begehungen und einer Auftaktveranstaltung,

um flr das Thema Barrierefreiheit zu sensibilisieren
und die geplante Umfrage vorzubereiten.

Weitere Ortsbegehungen und Expertengesprache
mit der kommunalen Behindertenbeauftragten,
Vertretern der Lebenshilfe und der értlichen Behin-
dertenwerkstatten sowie eine weitere Umfrage
auf dem Wochenmarkt erweiterten die Erkenntnis-
se und vertieften das Versténdnis fir die Bedeu-
tung der Barrierefreiheit im taglichen Leben.

Mit einem Workshop wurde der flinfte Schritt
.Losungen finden"” gestartet. Abgeschlossen
wurde der Beteiligungsprozess mit der Prasentation
des stadtischen Konzepts im Rahmen einer
offentlichen Abschlussveranstaltung.

1 Zeitplan
2 Erfassung der Méngel

3 Leuchtturmprojekt ,Buchel fur alle!”

Strategie: Marktoberdorf fiir alle!

Unter dem Titel ,,Marktoberdorf fir alle!” wurde
fir alle Menschen, mit und ohne Einschrankungen,
eine systematische Herangehensweise an die
barrierefreie und komfortable Gestaltung der 6ffent-
lichen Raume entwickelt. Es wurden unterschied-
liche Arten von Einschrankungen bertcksichtigt, wie
verdnderte Wahrnehmung und verminderte Kondi-
tion, fur alle Bevolkerungsgruppen, vom Menschen
mit Rollator bis zum Besucher ohne Ortskenntnis.

Mit dem erweiterten Begriff der Betroffenheit, der
auch die Wahrnehmung von Autofahrern, Fahr-
radfahrern und Menschen ohne Einschrankungen
einbezieht, konnte aufgezeigt werden, dass
Barrierefreiheit fir alle von Belang ist — sei es als
notwendige Voraussetzung zur Teilnahme am
offentlichen Leben, sei es als willkommene Erleich-
terung flr mehr Komfort.

Priorisierung: Das Wichtige zuerst

In Marktoberdorf wurde eine transparente und
nachvollziehbare Methode zur Priorisierung

von Umsetzungsmalfinahmen entwickelt. Mit Prio-
ritat sollen jene MaRRnahmen umgesetzt werden,
die moglichst vielen Menschen mit verschiedenen
Einschrankungen eine Verbesserung bieten. Zusatz-
lich wird die Benutzerfrequenz mit eingerechnet.
Mafinahmen in hochfrequentierten Stadtraumen
werden mit Prioritat behandelt. Diese mehr-
schichtige Bewertung wird sowohl im Bestands-
und Mangelplan als auch im MaRnahmenplan
transparent dargestellt. Begleitend zum Mangel-
plan illustrieren Bestandsbilder mit farblichen
Markierungen die vorgefundenen Méangel und
verdeutlichen den Handlungsbedarf.

Orientieren in Marktoberdorf

Die Orientierung soll im gesamten Stadtgebiet
Ubersichtlicher gestaltet und somit vereinfacht wer-
den, mit klaren Gestaltungsprinzipien und Orien-
tierungssystemen, Farb- und Lichtkonzepten, Sitz-
gelegenheiten und der Informationsvermittiung
Uber mehrere Sinne. Ein ,Bojen-System” mit
hohem Wiedererkennungswert soll die zentralen
Einrichtungen in der Kernstadt verbinden.

Die Uberarbeitete Homepage der Stadt Marktober-
dorf soll zukiinftig Stadtplane und weitere Informa-
tionen in barrierefreien Formaten bereithalten und
auch als App fur Mobiltelefone verfligbar sein.
~Buchel fir alle!”

Die Marktoberdorfer Buchel, ein erhéht liegendes
innerortliches Naherholungsgebiet, soll zuklnftig
mit allen Freizeitanlagen und Spielplatzen barriere-
frei erreichbar sein. Darlber hinaus soll ein Na-
turlehrpfad in zehn Stationen die landschaftlichen
Reize des Allgéus allen Besuchern mit mehreren
Sinnen vermitteln.

Bestands- und
Mangelplan
Umgrenzung MOD
Leuchtturmprojekte
Verbindungsstraflie
HauptverkehrsstraRe

vorwiegend private
Gebéude

halboffentliche und
offentliche Gebaude

Problembereich
realisierte Mafnahmen

Problemstelle —
Prioritat hoch

Problemstelle —
Prioritat mittel

Problemstelle —
Prioritat gering

Das neue Bahnhofsumfeld:

Der zentrale Haltepunkt des OPNVs — Bahnhof,
Busbahnhof und die angrenzenden StrafRen — soll
barrierefrei zugdnglich und nutzbar sein. Es wird
ein Malinahmenpaket vorgeschlagen, um die
Hauptmangel zu beseitigen: bei der Erschlielfung
der Gebdude und des AulRenbereichs, bei den
Sanitarraumen sowie hinsichtlich Orientierung, Mar-
kierung, Information und Verkehrssicherheit.

----- Buchel/
Luitpoldhéhe

Baumbestand

Benétigt (barrierefrei):

Kinderspielplatze

— Erlebniswege

=== Erlebnisrundweg

. Stationen
@ (Flexi-)Bus-

haltestellen
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Mitterteich

Oberpfalz

Landkreis Tirschenreuth
Stadt

6.668 Einwohner

Herausforderung:
 Folgen des demogra-
fischen und strukturellen
Wandels
« Zahlreiche Einrichtungen
fir Menschen mit Behin-
derung
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Mitterteich liegt 11 Kilometer von der tschechischen Grenze entfernt im
oberpfalzischen Landkreis Tirschenreuth und ist Sitz der Verwaltungsge-
meinschaft Mitterteich-Leonberg-Pechbrunn. Zur Gemeinde gehdren
11 dorflich gepragte Ortsteile. Die einstige Ackerblrgerstadt mit dem his-
torischen Marktplatz blickt auf eine lange Tradition der Glas- und Porzel-
lanproduktion zurlick. Grofdter Arbeitgeber ist der weltweit agierende

Glashersteller Schott.

Ein gravierender Einschnitt war 2004 die Schliefsung der seit 1886 in
Mitterteich bestehenden Porzellanfabrik. Die Stadt ist die Revitalisie-
rung der Porzellanbrachen mit grofem Elan und Unterstltzung der Stad-
tebauférderung angegangen. In den drei ehemaligen Werkstandorten
konnten gewerbliche Nutzungen neu etabliert werden. Es erfolgten der
Teilabbruch des Werkes A und die Errichtung eines kommunalen Por-
zellanmuseums. Dennoch ist die stadtebauliche Umstrukturierung noch
nicht abgeschlossen. Bedingt durch demografische und wirtschaft-
liche Veranderungen besteht auch im Ortskern Handlungsbedarf.

Mitterteich verflgt Uber zahlreiche Einrichtungen flr Menschen mit
Behinderung, wie die Férderschule der Lebenshilfe und die Stiftland-
werkstéatten, Uber verschiedene Wohnangebote flir Senioren und

ein Mehrgenerationenhaus. Die Stadt hat ein besonderes Interesse an
der Entwicklung zur barrierefreien Gemeinde. In den letzten Jahren
wurde bei allen kommunalen Bau- und Sanierungsmafnahmen ein bar-
rierefreier Ausbau angestrebt. Im Rahmen der aktuellen Studie wurde
nun eine umfassende Strategie flr die Gesamtstadt entwickelt.
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Mitterteich legt in seinem Aktionsplan besonderes Augenmerk auf die-
jenigen Anlagen und Bereiche des 6ffentlichen Raums, deren baulicher
Zustand oder eingeschrankte Erreichbarkeit eine selbstbestimmte
Teilhabe am 6ffentlichen Leben erschwert. Im Fokus stehen die zentralen
Stadtraume, in denen sich aufgrund einer hohen Benutzerfrequenz

ein besonderes Potenzial erdffnet oder aufgrund fehlender Wahlimog-
lichkeiten ein besonderer Handlungsbedarf besteht.

Die Stadt formuliert MaRnahmen zur Beseitigung von Hindernissen im
offentlichen Freiraum (Verkehr, Veranstaltung, Freizeit) und in 6ffent-
lichen und privaten Gebauden. Als vordringlich zu verbessernder Stadt-
raum wird der ,Untere Marktplatz” hervorgehoben, mit dessen Rea-
lisierung gemaRk Stadtratsbeschluss zeitnah begonnen werden soll.

Inhaltlich zielt das Konzept auf drei Themenbereiche ab:

— offentliche und wichtige private Gebadude, insbesondere deren
Auffindbarkeit und barrierefreie Zugéanglichkeit, sowie Toiletten,
Beleuchtung, Gebadudeinformationen etc.

— offentliche Freizeitanlagen und deren barrierefreie Nutzbarkeit

— Verkehrsflachen (z. B. Gehwege, Strallenquerungen, Ampelanlagen,
Stellplatze und OPNV-Haltestellen)

A
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Ausschnitt Zielplan

offentl. Gebdude, barrierefrei
offentl. Freiflache, barrierefrei
offentl. Verkehrsflache, barrierefrei

Gehweg, abgesetzt, barrierefrei

Burgersteig — WohnstralRe, barrierefrei

Strallenquerung, barrierefrei

Haltestelle, barrierefrei,
optische Information

Parkplatz, barrierefrei

Ampel mit akust. Signal

Mitterteich
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Bereits umgesetzte MaBnahmen

Beteiligungsprozess

Mitterteich befand sich in der vorteilhaften
Position, den Beteiligungsprozess fir den Aktions-
plan nicht ganz von vorn beginnen zu mussen.

Der Aktionsplan konnte auf den Erfahrungen eines
dreijahrigen Vorlaufs zum Thema Inklusion auf-
bauen. In finf Arbeitsgruppen wurden in diesem
Prozess bereits Weichen fur die Barrierefreiheit

im offentlichen Raum gestellt. Mitarbeiter und Be-
wohner der ortlichen Behinderteneinrichtungen
konnten friihzeitig ihr Expertenwissen in das Kon-
zept einbringen.

Der Modellprozess , Barrierefreie Stadt Mitter-
teich” wurde zwischen Juli und Dezember 2014
durchgeflhrt. Die Erarbeitung des Konzepts
erfolgte in enger Abstimmung mit Fachverbanden
und ortlichen Fachleuten. Die Birgerinnen und
Blrger wurden an allen Arbeitsphasen beteiligt.

In einem ersten Schritt wurde die Bestandsauf-
nahme durch Ortstermine begleitet. Eingebunden
waren darin Gebaudeeigentimer, Hausmeister
und -verwalter. Die festgestellten Mangel im Ge-
béaudebereich und Freiraum wurden dokumentiert.
In der Bestandsbewertung wurden die Defizite in
einer zweiten Ortsbegehung vertieft unter-

sucht. Beteiligt waren daran Vertreter von Schulen,
Kindergarten, Senioreneinrichtungen sowie
Menschen mit Behinderung. Die Erkenntnisse aus
beiden Begehungen wurden zusammengefasst
und dem Konzept zugrunde gelegt.

Anschliefsend wurden die Ergebnisse der Konzept-
phase fachbezogen mit Behindertenvertretern,
Vereinen und dem Seniorenbeirat erortert. Das
Konzept wurde daraufhin erganzt und mit den
betroffenen Anliegern diskutiert.
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Nach offentlicher Ausstellung und Diskussion des
Konzepts konnte der Aktionsplan Ende 2014 im
Stadtrat beschlossen werden. Nach Abschluss der
Konzepterstellung ist die Beteiligung mit einer
weiteren Ausstellung und Blrgerinformation fort-
geflhrt worden.

Bestandsaufnahme
. Faktencheck”

Wertung
Stéarken und Schwachen, Chancen und Risiken

Zielformulierung
Gesamtkonzept

Handlungsfelder
EinzelmaRnahmen verortet, Kostenschatzung

Vertiefungsplanung
Objektplanungen, Kostenberechnung

Realisierung

Barrierefreiheit als Daueraufgabe — Aufbauen
auf bisherige Erfahrungen

Die barrierefreie Gestaltung 6ffentlicher Freifla-
chen und Gebaude wird in Mitterteich bereits seit
einigen Jahren von der Stadt unterstltzt. In den
letzten finf Jahren wurden dazu im Bereich

des Hochbaus verschiedene Projekte umgesetzt.
Als herausragende Projekte sind zu nennen: die
barrierefreie Gestaltung des ehemaligen Porzellan-
anwesens, der Umbau eines leerstehenden
Gebaudes am Kirchplatz zum barrierefreien Mehr-
generationenhaus und die in Teilen barrierefreie
Neugestaltung des Kindergartens St. Hedwig im
Suden der Stadt.

Des Weiteren sind zahlreiche 6ffentliche Neu-
bauten wie die Lebenshilfe-Foérderschule,

Ausschnitt Werte- und Méng_elplép.
Freirdume und 6ffentliche Gebdlide

Gebaude Freiflache
Mangel

mittel

gut

das Betreute Wohnen, das Seniorenheim oder

das Behindertenwohnheim zu nennen, bei denen
Barrierefreiheit eine grundsatzliche Planungsvorga-
be darstellte.

In Mitterteich liegen umfassende Erfahrungen

mit der Realisierung der Barrierefreiheit vor. Sie be-
ziehen sich auf die Anpassung des Bestands

wie auf NeubaumalRnahmen, auf Gebaude und Frei-
raum. An diese Erfahrungen soll die Umsetzung
des Aktionsplans als zukunftsgerechte Stadtplanung
in den kommenden Jahren anknipfen.

Barrierefreie Einrichtungen fiir Kultur, Freizeit
und Tourismus

Der Aktionsplan zur Barrierefreiheit verfolgt

die Zielstellung, Menschen mit korperlichen oder
geistigen Einschrankungen die Teilnahme am
offentlichen Leben in uneingeschranktem Maf3e zu
ermoglichen. Neben MafRnahmen im Bereich

des offentlichen Raums formuliert die Stadt Mitter-
teich deshalb zahlreiche MafRnahmen fir Einrich-
tungen im Bereich Kultur, Freizeit und Tourismus.
In diesen Einrichtungen — vom Alten Rathaus bis
zur Tennisanlage — sollen die notwendigen infra-
strukturellen Voraussetzungen geschaffen werden.
Dazu sieht der Aktionsplan vorwiegend baulich-
investive MafRnahmen vor, die zum Beispiel Zugan-
ge, Aufzlige, Toiletten oder Umkleiden umfassen.

Die stadtische Mehrzweckhalle an der Otto-
Wels-Schule ist zum Beispiel fur alle Verkehrsteil-
nehmer barrierefrei erreichbar und verfligt Gber
barrierefreie Stellplatze und barrierefreie Toiletten.
Auch das Foyer der Halle und die Nebenraume
sind barrierefrei erreichbar. Die Nutzungsmoglich-
keit fir Menschen mit Behinderung — insbeson-
dere Rollstuhlfahrer — wird jedoch durch die Ver-
teilung des Raumprogramms auf verschiedene
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Ebenen stark eingeschrankt. Im Sinne einer ganz-
heitlichen Inklusion und Nutzbarkeit durch alle
Bevolkerungsgruppen sollen diese Einschrankun-
gen durch UmbaumaRnahmen Gberwunden
werden. Der Aktionsplan zur Barrierefreiheit sieht
fur die Mehrzweckhalle die Installation eines
Lifts zur Zuschauerebene und eines Treppenlifts
zum Kraftraum vor.

Kommunales Forderprogramm

Neben den Umbaumalnahmen an 6ffentlichen
Gebduden mochte die Stadt Mitterteich auch private
Einrichtungen bei barrierefreien Anpassungen
unterstttzen. Dazu schlagt der Aktionsplan ein
kommunales Forderprogramm zur Subventionie-
rung barrierefreier Zugénge in Gastronomie,
Einzelhandel und Dienstleistung vor. Zu den forder-
fahigen Einrichtungen sollen insbesondere medi-
zinische Angebote wie Arztpraxen, Apotheken oder
Therapieeinrichtungen gehoren. Das Programm
bezieht sich auf etwa 20 bis 30 Einzelobjekte in der
Innenstadt und soll analog zum bestehenden
kommunalen Férderprogramm der Stadtebaufor-
derung aufgebaut werden und Investitionsan-
reize setzen. Mit diesem Baustein im Aktionsplan
sollen private Akteure motiviert werden, am
Prozess zur barrierefreien Gemeinde mitzuwirken.

Mitterteich
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Neumarkt i.d.OPf
Oberpfalz
Landkreis
Neumarkt i.d.OPf
GroRe Kreisstadt
38.622 Einwohner

Herausforderung:

Neumarkt in der Oberpfalz, die viertgroRte Stadt des Regierungsbezirks
und Verwaltungssitz des gleichnamigen Landkreises, ist das wirt-
schaftliche und kulturelle Zentrum der westlichen Oberpfalz und Sitz
bedeutender Produktionsunternehmen. Neumarkt verfligt Gber zahl-
reiche Bildungseinrichtungen und Behdrden sowie das grofdte Kranken-
haus im Landkreis und bildet so fir das Umland ein wichtiges Versor-
gungszentrum. Die Grol3e Kreisstadt gliedert sich mit ihrer — im Zweiten
Weltkrieg zerstorten und im historischen Geprage wiederaufgebauten —
Kernstadt und den umgebenden Dorfern und Einddhéfen in insgesamt
45 Ortsteile. Neumarkt hat sich mit intensiven Planungsprozessen wie
der lokalen Agenda, dem Stadtleitbild oder dem integrierten Stadtent-
wicklungskonzept auf die zuklnftige Entwicklung vorbereitet. Der Akti-
onsplan zur Barrierefreiheit kann auf dieser Grundlage aufbauen.

Besonderes Augenmerk liegt dabei auf dem historischen Stadtkern mit
seinen Haupteinkaufsstraléen, dessen Bodenbeldge — GroRpflaster

und grof$formatige Platten — nur eingeschrankt barrierefrei nutzbar sind.
Trotz des gut ausgebauten iberregionalen OPNV- und Bahnanschlusses
an die Strecke Nirnberg-Regensburg und die Anbindung an das S-Bahn-
netz Nlrnbergs im Verdichtungsraum ist die Stadt selbst stark vom
motorisierten Individualverkehr gepragt. Daher ist die Gestaltung der
Altstadt insbesondere im Hinblick auf Barrierefreiheit, aber auch auf-
grund der Er6ffnung eines grofden Einkaufszentrums am ,Unteren Tor"” —
also in unmittelbarerer Nahe zur Altstadt — zu Uberarbeiten.

Die Stadt Neumarkt in der Oberpfalz richtet ihren Aktionsplan in besonderem
Mafie auf die barrierefreie Ertlichtigung des Wege- und Verkehrsnetzes
einschlieBlich OPNV aus. Oberste Prioritat setzt die Stadt Neumarkt

auf die barrierefreie Umgestaltung ihrer zentralen HaupteinkaufstraRen
in der Altstadt. Im Rahmen eines Wettbewerbs (2013/2014) hat sich die
Stadt hierzu bereits intensiv mit allen ¢ffentlichen Akteuren abgestimmt.
Weitere Schwerpunkte des Aktionsplans sind die barrierefreie Gestal-
tung wichtiger Kreuzungen und Wegeverbindungen im Anschluss an die
Altstadt, die Verbesserung des Nahverkehrsangebots, der Zuganglich-
keit 6ffentlicher Infrastruktureinrichtungen sowie von Gaststatten und
Geschaften.

Der Planungsprozess wurde auf klar umgrenzte Stadtraume und
MaRnahmenschwerpunkte konzentriert.

Barrierefreiheit wird in Neumarkt nicht als Nischenthema flir wenige
verstanden, sondern als Komfortmerkmal fir alle Nutzer und stellt in
diesem Sinne auch ein Qualitatskriterium fir den Wirtschafts- und
Wohnstandort dar. Der Aktionsplan richtet sich daher nicht nur an Men-
schen mit Beeintrachtigungen, sondern an alle Bevélkerungsgruppen.

» Innerstadtische
Verkehrssituation

« Barrierefreie Erschlie-
Bung des Einzelhandels

« Altstadt unter
Ensembleschutz
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Stadtspaziergang

Forum und Informations-
stand auf dem Marktplatz

Zeitplan

Neumarkt in der Oberpfalz versteht den intensiven
Dialog aller Akteure als Voraussetzung fir eine
erfolgreiche Realisierung von Barrierefreiheit. In
verschiedenen Phasen der Beteiligung wurden
deshalb Kommunalpolitik, Fachdmter, Baufachleu-
te, Behindertenvertreter und Biirgerschaft sensi-
bilisiert, informiert und aktivam Konzept beteiligt.

Projektbegleitende Steuerungsgruppe
Vertreter der Kommunalpolitik und der Verwaltung
sowie lokaler Interessengruppen bildeten eine
Steuerungsgruppe aus ca. 15 Personen, die sich
aktiv an der Umsetzung des Aktionsplans betei-
ligte. In den projektbegleitenden Beratungsterminen
wurden die Zwischenergebnisse untereinander
abgestimmt und Anregungen zum weiteren Vorge-
hen formuliert.

Die Steuerungsgruppe Ubernahm im Rahmen des
Modellprozesses die Rolle eines Korrektivs.

Die verschiedenen Blickwinkel der Mitglieder wur-
den genutzt, um das Konzept zu optimieren. Als
Multiplikatoren wirkten die Mitglieder als Binde-
glied zu den Interessenvertretungen und -verbdnden
und konnten wertvolle Rickmeldungen in den
Planungsprozess einbringen.

Stadtbegehungen als Erfahrungsparcours

Um maglichst viele Beteiligte zu sensibilisieren
und auf die differenzierten Anforderungen verschie-
dener Mobilitdtseinschrankungen aufmerksam

zu machen, wurde zunachst mit der Steuerungs-
gruppe und anschlieRend mit Blirgerinnen

und Birgern ein sogenannter Hindernisparcours in
der Innenstadt durchgeflihrt. Ausgestattet

mit Rollatoren, Rollstiihlen, Augenbinden und
speziell praparierten Brillen, die Seheinschrankun-
gen durch Grauen Star und altersbedingte Makula-
Degeneration (AMD) simulieren, mussten die
Teilnehmer ganz alltdgliche Wege und Aufgaben
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bewaltigen. Sie konnten auf diese Weise selbst
erleben, wie mihsam zum Beispiel die Fortbewe-
gung im Rollstuhl sein kann und dass schon

kleine Unebenheiten zur Herausforderung werden.
Die Rundgange waren mit einer intensiven Pres-
searbeit verbunden, um den gemeindlichen Akti-
onsplan in der Offentlichkeit bekannt zu machen.

Forum und Informationsstand

Auf der 6ffentlichen Blrgerversammlung und an
einem Informationsstand auf dem Marktplatz

an einem Samstag konnten sich die Blrgerinnen
und Blrger Uber Ziele und Zwischenergebnisse
des Aktionsplans informieren. Es wurden zahlreiche
Anregungen und Hinweise zur Frage ,Welche
Barrieren in Neumarkt missen dringend beseitigt
werden? " vorgebracht, die spater Eingang in die
Konzepterstellung fanden. In beiden Veranstaltun-
gen suchten die Teilnehmer insbesondere auch
das direkte Gesprach mit den beteiligten Fachpla-
nern.

Barrierefreies Wege- und Verkehrsnetz in der
Stadt

Der Zielplan zum Handlungskonzept geht von der
Annahme aus, dass nicht flr das gesamte Stadt-
gebiet Mallnahmen zum Abbau von Hindernissen
entwickelt werden kénnen. Deshalb definiert
Neumarkt zundchst die wichtigsten Stadtraume,
um in diesen Rdumen an exemplarischen Auf-
gaben allgemein Ubertragbare Losungswege zu
erkunden und Gestaltungsprinzipien zu ent-
wickeln. In einem zweiten Schritt wird dann ein
Zielnetz definiert, das zentrale Versorgungs-
bereiche, wichtige private oder 6ffentliche Infra-
struktureinrichtungen, Begegnungsorte und
bedeutsame OPNV-Knotenpunkte vernetzt. Wich-
tige Zielorte in diesem Netz sind auch Stellplatze,
Senioreneinrichtungen, Arztehduser und Friedhofe.
Das Wegenetz definiert zwischen diesen Zielorten

barrierefreie Verbindungen mit einer besonderen
Prioritat und differenziert zwischen stralsenbe-
gleitenden Alltagsverbindungen und straf3enunab-
hangigen Grinverbindungen. Im weiteren Plan-
ungsprozess verortet die Stadt Neumarkt die aus
der Analyse abgeleiteten MaRnahmen. Ziel ist
nicht nur eine hindernisfreie Fortbewegung durch
die Stadt, sondern auch eine barrierefreie Teil-
nahme am 6ffentlichen Leben in der Stadt, daher
gehoren auch Mafinahmen wie barrierefreie
Toiletten oder barrierefreie Zugange zu Geschaften
und der Gastronomie dazu.

Dialog- und Budgetverfahren

In der Bestanderfassung wurde deutlich, dass viele
Geschéfte im historischen Stadtkern nicht bar-
rierefrei zugédnglich sind. Zentrale MaRnahme des
Neumarkter Aktionsplanes ist daher das sog.
Dialog- und Budgetverfahren, mit dem zum einen
die Zugéanglichkeit zu Gastronomie und Ge-
schaften verbessert werden soll, und zwar durch
Unterstltzung und Motivation der Betreiber

und Eigentimer. Zum anderen sollen die Betreiber
hinsichtlich der Finanzierung und mdglicher
Foérdermittel fir Umbaumaflnahmen (z. B. Trep-
penlift) und alternativer Lésungen (z. B. Werbepro-
jektionen) beraten und Regeln flr die Aufstellung
von Werbeschildern und Warenauslagen erarbeitet
werden. Fur die Kofinanzierung von Mafdnah-

men wie die Anschaffung mobiler Rampen oder
den Einbau von Klingeln wird ein Férderbudget zur
Verfligung gestellt. Das Dialog- und Budgetver-
fahren soll in enger Abstimmung mit der Auszeich-
nung , Sympathie-Blume” durchgefiihrt werden.

Sympathie-Blume: Auszeichnung zur
Integration

Seit 2010 vergibt der Beirat flir Menschen mit Be-
hinderung die , Sympathie-Blume”, mit der jeweils
drei Burgerinnen bzw. Blrger ausgezeichnet wer-

den, die sich fir eine barrierefreie Umwelt in
Neumarkt einsetzen. Diese Auszeichnung wird nicht
nur fir bauliche MaRnahmen vergeben, sondern
bezieht auch soziale Initiativen zur Integration von
Menschen mit Behinderung in den Alltag ein.

Das Auszeichnungsverfahren , Sympathie-Blume”
wird im Rahmen des Aktionsplans zur Barriere-
freiheit fortgeflihrt. Geplant sind eine Intensivierung
der Offentlichkeitsarbeit und eine Fortschreibung
der Vergaberichtlinien.

Begleitende MaBnahmenempfehlungen
Neben zahlreichen EinzelmaRnahmen mochte die
Stadt — sobald sie den politischen Beschluss
daflr getroffen hat — begleitende, Ubergeordnete
Malnahmenempfehlungen umsetzen, die

bereits bestehende Kampagnen und Initiativen
aufgreifen. Eine Mafinahme, die die Aufent-
haltsqualitdt von Wegen und Platzen verbessern
kénnte, ist die sogenannte ,Sitzroute”.

An ausgewahlten Standorten im Stadtnetz lassen
sich vor Geschaften, auf Platzen und Geh-
wegen Sitzmdglichkeiten in Kooperation mit dem
Einzelhandel einrichten, sodass Alltagswege
durch kurzzeitige Pausen weniger beschwerlich
werden. Zur Information und Orientierung

soll in Zukunft die kooperative Online-Plattform
.Wheelmap” dienen. Dabei handelt es sich um
eine Online-Karte, die auch per App den Nutzern
die Mdoglichkeit bietet, sich Uber rollstuhlgerechte
Einrichtungen und Wege zu informieren sowie
wesitere hinzuzufiigen. Da insbesondere der bar-
rierefreie Zugang von Cafés, Restaurants und
anderen Geschaften in Neumarkt verbessert wer-
den soll, kdnnte durch Kooperation mit der
Kampagne , Tausendundeine Rampe” die Barriere-
freiheit erhoht werden. Die Spendeninitiative

der Crowdinvestment-Plattform lauft deutschland-
weit und hat bereits zahlreiche Rampen an Ge-
schéaftszugangen ermaglicht.

Bestandserfassung
Geschafts-
flachenkartierung

Eingang ebenerdig/
barrierefrei

Eingang Rampe/Fahrstuhl
Eingang nicht barrierefrei
Zielorte

Bahnstrecke

offentliche Freiflache

Gewaésserflache
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Stadtprozelten
Unterfranken
Landkreis Miltenberg
Stadt

1.503 Einwohner

Herausforderung:

« Starke topografische
Auspragung, Hanglage

- Beengte Lage an frequen-
tierter Durchgangsstralle

- Historisches Ensemble
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Die Stadt Stadtprozelten — mit rund 1.500 Einwohnern kleinste Gemeinde
des Modellvorhabens - liegt als Eingangstor zum Sidspessart im
unterfrankischen Landkreis Miltenberg. Die alles Uberragende Henne-
burg auf dem Kihlberg, 70 Meter Uber dem Main, gilt als eine der
groRten Burganlagen Deutschlands. Im historischen Stadtkern findet

sich eine Vielzahl an Baudenkmalern, die auf die Gber 650-jahrige
Geschichte der Stadt verweisen. Die beengte Lage im Maintal — zwischen
Fluss, Bahntrasse und Bundesstralie — ldsst wenig Raum flr grofdraumige
Entwicklungen. Die Bundesstralie verlauft derzeit durch die Haupt-
straRe in der Altstadt, in der sich die wesentlichen Punkte des &ffent-
lichen Lebens befinden. Zur Entlastung der Hauptstrafde ist in Kom-
bination mit dem Hochwasserschutz eine Ortsumgehung geplant.

Die sehr dichte, bandartige Siedlungsstruktur zwischen Main, Haupt-
verkehrswegen und Steilhang stellt die stadtebauliche Entwicklung

vor eine grofse Herausforderung.

Die Stadt Stadtprozelten stellt im Aktionsplan das Leitziel auf, zuklnftig
allen Blrgerinnen und Birgern unabhangig von Lebensalter oder
korperlicher Beeintrachtigung ein Umfeld anbieten zu kénnen, das ihnen
eine selbstbestimmte Teilhabe am &ffentlichen Leben erlaubt. Dabei
sollen Losungen gefunden werden, die mit dem historischen Ensemble
und den topografischen Bedingungen vereinbar sind. Der Aktionsplan
konzentriert sich auf das Zentrum des 6ffentlichen Lebens — das Alt-
stadtgebiet zwischen Mainufer und den Spessart-Hangen. In diesem
Gebiet kann die Stadt auf vorausgegangene Untersuchungen und
Planungen aufbauen. Die Moglichkeit, weitere Ortsteile in die Umset-
zung der Barrierefreiheit mit einzubeziehen, soll weiterhin bestehen.

Vorab waren sechs Themenfelder festgelegt worden, die im Zuge
der Beteiligungsprozesse erganzt und vertieft wurden.

— oOffentlicher Raum

- OPNV/Bahnhof

— Gemeinschaftsbauten

— Stadtverwaltung/Historisches Rathaus
— Bergweg/Wege am Hang

— Tourismus

" Y]
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In einer Bestandsanalyse wurden Siedlungsstruktur, Nutzungsverteilung
und Infrastruktur in den Kategorien , 6ffentlicher Raum”, , 6ffentliche
Bauten” und , besondere Einrichtungen privater Tragerschaft” erhoben
und in Planform dargestellt.

Bestehende Defizite sind in einem Bestands- und Mangelplan in drei
Abstufungen (Barrierefreiheit im Bestand vorhanden, eingeschrankt,
mangelhaft) erfasst. Insbesondere aufgrund des tberdrtlichen Durch-
gangsverkehrs ist entlang der HauptstralRe eine Haufung von Ge-
fahrenstellen und Zielkonflikten wie ungeordnetes Parken, schmale
Gehwege und nicht barrierefreie Bushaltestellen festzustellen.

Bei der ErschlieRung der Hange und den Querverbindungen zum Main
ist weiterer Handlungsbedarf im 6ffentlichen Raum erkennbar.

Die aus Bestandsanalyse und Méangelplan abgeleiteten Ziele sind im
.Ziel- und Konzeptplan” nach Art und Dringlichkeit dargestellt. Des
Weiteren werden im Plan finf Schwerpunktbereiche ausgewiesen, in
denen Barrierefreiheit besonders bedeutsam ist. Die Wichtigkeit

einer MalRnahme wurde als hoch bewertet, wenn die betreffenden Ein-
richtungen im derzeitigen Zustand nicht benutzbar sind, also durch
bauliche Missstande ein Nutzungsausschluss besteht. Beispiele hierfir
sind die Stadthalle und das historische Rathaus. Bauliche Mangel,

auf die mit organisatorischen Mafinahmen oder personlicher Hilfe rea-
giert werden kann, wie beispielsweise der Zugang zur Apotheke,
werden vorlaufig als mittlere Prioritat definiert. Ausgehend vom Leitziel
der Verbesserung der Barrierefreiheit in der Altstadt werden aus den
Untersuchungen vor allem baulich-investive Malinahmen abgeleitet.

Daneben sieht der Aktionsplan besondere Hilfestellungen durch Per-
sonalaufwendungen vor, zum Beispiel fir Fahrdienste. Zudem wurde das
im Zuge der Birgerbeteiligung angesprochene Thema , Beratung und
Planungsunterstitzung flr private MaRnahmen" aufgegriffen, um mit dem
bestehenden kommunalen Férderprogramm private Initiativen zur Um-
setzung der Barrierefreiheit anstof3en zu kénnen. Die MaRnahmen des
Aktionsplans sollen in laufende Vorhaben wie die Altstadtsanierung

und den geplanten Hochwasserschutz integriert werden. MalRnahmen
aulRerhalb der Schwerpunktbereiche wie die Anlegestelle zur Féhre
oder der Radweg im Mainvorland werden im MaRnahmenplan lediglich
erwahnt, da sie Gegenstand gesonderter Planungen sind.

i JREST)
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Beteiligungsprozess

Stadtprozelten stltzt ihren Aktionsplan auf eine
breit angelegte Beteiligung der Fachbehorden,
Fachverbéande, Interessenvertretungen sowie der
Birgerinnen und Blrger. Erkenntnisse aus Orts-
begehungen, einem Burgerworkshop und einer
Befragungsaktion sind in die Untersuchung einge-
flossen.

Im Rahmen eines Auftakttermins stimmte die Mo-
dellgemeinde mit Vertretern der Fachbehdrden
und der Fach- und Behindertenverbande die Grund-
zUge des Aktionsplans ab. In dieser Lenkungs-
gruppe wurden auch der Planungsablauf und die
Untersuchungsschwerpunkte beraten und die
Ausgestaltung des Planungsprozesses festgelegt.

Auf dieser Grundlage fanden 6ffentliche Orts-
begehungen und ein Blrgerworkshop, jeweils mit
Beteiligung der Lokalpresse, statt. Die Blrger-
innen und Burger konnten in Diskussionen sowie
einer Befragungsaktion mittels ,Ideenbdgen”
ihre Anregungen einbringen. Parallel wurden die
Vertreter der Behindertenverbande beteiligt. Der
Abstimmungs- und Beteiligungsprozess soll ber
die Konzeptphase hinaus fortgeflhrt werden.
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Barrierefreier Umbau der zentralen 6ffent-
lichen Gebaude

Die Stadt Stadtprozelten will mit der baulichen An-
passung von offentlichen Einrichtungen allen
Menschen die Teilnahme am 6ffentlichen Leben
ermdoglichen. Dabei stehen besonders die Um-
gestaltung von Zugangsbereichen und die vertikale
Erschlieffung in den Gebduden im Vordergrund.
Zu den Einrichtungen, fur die im Aktionsplan Um-
baumafinahmen vorgesehen sind, gehdren

neben stadtischen Gebauden wie dem Historischen
Rathaus, der Stadthalle und der Alten Schule

auch die Marienkirche, der Friedhof und der Bahn-
hofsbereich.

Da es in Stadtprozelten zahlreiche schitzenswerte
Altbauten gibt und einige 6ffentliche Einrichtungen
in Denkmalern untergebracht sind, bedarf es
kreativer und qualitatvoller Planungen, um Barriere-
freiheit umzusetzen. So ist im Historischen Rat-
haus der Einbau eines Aufzuges innerhalb des Ge-
baudes nicht moglich. Der Aktionsplan schlagt
deshalb vor, die oberen Stockwerke des Rathauses
durch einen bergseitig angeordneten Funktionsbau
mit Treppenhaus und Aufzug zu erschlieRen sowie
durch barrierefreie Sanitédrrdume zu erganzen.
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Barrierefreiheit in starker Hanglage — Lasten-
schragaufzug fiir den Bergweg

Neben den 6ffentlichen Einrichtungen widmet sich
der Aktionsplan in besonderem MalRe dem
offentlichen Raum. Aufgrund der auRergewohn-
lichen Hanglage kann eine vollstandige Barriere-
freiheit nicht realisiert werden. Um dennoch

einen grélRtmaoglichen Grad an Barrierefreiheit zu
erreichen, schlagt der Aktionsplan vor, im Zuge
der stadtebaulichen Neuordnung des Bergwegs
die baulichen Verbesserungen an den Treppen-
aufgéngen weiterzufiihren und einen Lastenschrag-
aufzug an einer zentralen Stelle zu integrieren.

Leitsystem — Zugéange o6ffentlicher Gebaude
und wichtige Wegeverbindungen

Zur leichteren Orientierung schlagt der Aktions-
plan ein Leitsystem fur 6ffentliche Einrichtungen
und wichtige Wegeverbindungen vor. Die Mal3-
nahme sieht 15 Orientierungshilfen im Stadtgebiet
vor. Das Leitsystem soll taktile und audiovisuelle
Orientierung mit touristischen Informationen kom-
binieren. Der MaRnahme wird seitens der Modell-
gemeinde besondere Bedeutung beigemessen; sie
soll daher mit Prioritdt umgesetzt werden.

1 HauptstraBe in der Altstadt
2 Umgestaltung Bergweg
3 Neugestaltung Bahnhof, Planung

Bestands- und Mangelplan

Umgriff Untersuchungsgebiet
,Bayern barrierefrei”

Umgriff denkmalgeschitztes Ensemble

Barrierefreiheit im Bestand

vorhanden eingeschrankt

Gebaude

Freiflachen

Wichtige Wege-  [(LILEIEDY] — [(ILININD)]

verbindungen

Topografische
Hindernisse

Gefahrenstellen

I_\_/Iéngel bei
OPNV-Anschlissen

Zielkonflikte

E——A
mangelhaft
.
.
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Starnberg
Oberbayern
Landkreis Starnberg
Kreisstadt

22.745 Einwohner

Herausforderung:

» DurchgangsstraRe mit
Engstellen und hohem
Verkehrsaufkommen

» Topografisch schwierige
Lage bedeutender 6ffent-
licher Gebaude
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Starnberg, 25 km stdwestlich von Minchen am Nordende des
Starnberger Sees gelegen, ist Kreisstadt des gleichnamigen Landkreises
im Regierungsbezirk Oberbayern und entstand im 19. Jahrhundert

aus den Siedlungen Achheim und Nieder-Starnberg. Als Sitz einer
Fachhochschule ist Starnberg heute ein wichtiger Kultur- und Bildungs-
standort. Starnberg besitzt eine wichtige ErschlieRungsfunktion im
OPNV-Bereich fiir das Fiinf-Seen-Land und ist zugleich ein erfolgreicher
Wirtschaftsstandort.

Die touristisch wichtige Verbindung von Bahn und Dampfschifffahrt am
heutigen Bahnhof hat flr die stadtebauliche Entwicklung Starnbergs
bis heute zur Folge, dass die ans Ufer herangefihrten Gleise die Innen-
stadt vom Seeufer trennen. Auch die Bundesstralde B2 mit ihrem
hohen Verkehrsaufkommen bildet eine Zasur innerhalb des Stadtgefliges.
Sie erschlie’t das gesamte Westufer des Sees.

Die Lage der Stadt zwischen See und hligeligem Hinterland, die
Anbindung der Uferpromenade an die Innenstadt, die Bewaltigung der
Hoéhenunterschiede zwischen den Wohngebieten und den zentralen
Einrichtungen stellen besondere Herausforderungen fir den Stadtebau
sowie flr eine barrierefreie Gestaltung dar. Weiterhin besteht Hand-
lungsbedarf im nutzerangepassten Ausbau der Verkehrsraume, die be-
dingt durch Oberflachenbeschaffenheit und verschiedene Nutzungs-
konflikte nur eingeschrankt barrierefrei sind, sowie im Ausbau optischer
und taktiler Leitsysteme.

Die Stadt geht davon aus, dass die angestrebte Barrierefreiheit nur
Schritt fur Schritt in einem mehrphasigen Umbauprozess erreicht
werden kann.

— In der ersten Phase geht es um eine Erleichterung der
Alltagsfunktionalitat.

— In der zweiten Umbauphase ist der Fokus auf besondere
Bedarfsgruppen gerichtet.

— In der dritten Phase soll schlief3lich eine flaichendeckende
Barrierefreiheit erreicht werden.

ond Bestand- und Mangelplan Kriterium 1: Breite Kriterium 3: Gefalle
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Im Rahmen dieser Strategie konzentriert sich die Stadt Starnberg beson-
ders auf den offentlichen Raum ihres Stadtkerns.

Umgestaltungsschwerpunkte bilden Freirdaume und Verbindungen mit
besonderer Bedeutung sowie weitere straRenrdumliche MalRnahmen
im Umfeld des Stadtzentrums. Daneben nimmt auch die Anpassung der
kommunalen Infrastruktur und des 6ffentlichen Personennahverkehrs
eine besondere Rolle ein.

Der Beteiligungsprozess in Starnberg wurde eng mit einer systematischen
Bestandsaufnahme und einer Analyse des 6ffentlichen Raums,
offentlicher Nutzungen und des OPNVs verkniipft. In strukturierten Ana-
lyseplanen wurden die Mangel in einzelnen Teilaspekten mit einem
Ampelsystem bewertet. Detaillierte Plane zu réumlichen Schwerpunkten

vervollstandigen die Analyse.
Ausschnitt OPVN Einzelbewertung

FiEkiar

Bushaltestelle

alle Aspekte fallen aus
max. zwei Aspekte fallen aus
max. ein Aspekt fallt aus

B X 3: Orientierung/Anbindung Umfeld

XX 2: Wartefunktion

CX Ml 1: Ein-/Ausstiegsfunktion

Starnberg

S-Bahn Haltestelle

ST irE TR el

barrierefrei

e
-

mit Barrieren
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Buslinien

aktuelles Busnetz
= = = = FErganzungen durch Konzept 2014_15
= = = = \Negfall durch Konzept 2014_15

[ ] Bushaltestellen Konzept 2014_15
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Frei- und Griinbereiche | Sy il MaRnahmenplan
Seeumfeld
* | B '_'- T - Verbesserungen bestehender Bushalte-
K starke Barrierewirkung durch T P g— -1 stellen (z.B. Aufstellen Warteh&uschen,
Treppen, Unterfithrungen oder zu - e : | F— Ergénzen optischer/taktiler Elemente, etc.)
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starke Neigungen TR0 Sl [ I r—— 1 Komplettumbau an bestehenden

iE Bushaltestellen

[

X Barrierewirkung durch Treppen,
Unterflhrungen oder zu starke
Neigungen

Neubau von Bushaltestellen

aktuelles Busnetz

Schiffsanlegestelle Erganzungen Busnetz durch Konzept 2015
Wegfall Busnetz durch Konzept 2015

Spielplatz barwes = Firm o Ptz 1l : j : b -
Badeplatz . BIDEUTLNG g ) 5 - - e =l Bestandsdarstellungen
i kit it . i Bahnlinie
Wassersport - B = s
- Gebaudestruktur

Grline Bereiche fir Freizeit und Erholung
mit hoher Bedeutung fir den Landschafts-
wert und l:laturhaushalt

ausreichend Verweilmdglichkeiten

nicht ausreichend
Verweilmadglichkeiten in
vernachlassigtem Zustand

Wegeverbindung barrierefrei
bis -arm

Wegeverbindung mit Barrieren

Wegeverbindung mit starken
Barrieren

o —

unbefestigte Wegeverbindung

barrierearme Alternativverbindung

besondere Brennpunkte
Bahnhof See, Bereich zwischen
Bahnhof See und Nepomukweg,
Nepomukbriicke
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Beteiligungsprozess

In der Bilrgerbeteiligung wurden die Ergebnisse
der Mangelanalyse diskutiert und verfeinert. So
wurde parallel zur Bestandsanalyse eine erste
Arbeitswerkstatt durchgefiihrt, um die momentane
Situation aus Sicht der Blrger darzustellen und
erste Anforderungen an die Ausgestaltung von Stra-
Ren, Platzen und OPNV zu formulieren. Das

darauf aufbauende Konzept wurde in einer zweiten
Stadtwerkstatt diskutiert und durch konkrete
Mafnahmenvorschldage erganzt. Auf Grundlage des
Stufenkonzeptes hatte die Stadtwerkstadt die
Aufgabe, zehn ,SofortmalRnahmen” vorzuschlagen.
Abschliefsend wurden die Ergebnisse des
Planungsprozesses in einem offenen Blrgerforum
prasentiert und bestatigt.

Das Starnberger Dreistufenkonzept

Mit Hilfe des Stufenkonzepts, das verschiedene
Grade der Barrierefreiheit kategorisiert, soll
eine pragmatische und zeitlich gestaffelte Reali-
sierung ermoglicht werden.

— Stufe 1 konzentriert sich auf die punktuelle Ver-
besserung der Alltagsfunktionalitédt durch
Einzelmaflinahmen, sollten verschiedene Zwange
(z. B. fehlende Verflgbarkeit oder finanzielle
Moglichkeit) die Umsetzung der Barrierefreiheit
kurzfristig nur bis zu einem bestimmten
Punkt zulassen.

— Stufe 2 umfasst Maflinahmen unterhalb der
Schwelle einer vollstandigen Barrierefreiheit,
da sie sich zunachst an bestimmte Bedarfs-
gruppen richten oder zu diesem Zeitpunkt noch
nicht vollumfanglich der Norm entsprechend
umgesetzt werden koénnen.

— Stufe 3 umfasst Malinahmen, die sich an alle
Zielgruppen richten und vollstandig den Normen
entsprechend umgesetzt werden kénnen.

- weiterhin Einschréankungen fir fast alle relevanten Nutzergruppen
— splrbare Erleichterung in der Alltagsfunktion
- punktuelle/begrenzte Verbesserung der Barrierefreiheit

— weiterhin Einschrankungen fur einige relevante Nutzergruppen
— deutliche Erleichterung in der Alltagsfunktion
— weitgehende Verbesserung der Barrierefreiheit

— keine Einschrankungen
— optimale Nutzbarkeit in der Alltagsfunktion
— ,absolute” Barrierefreiheit (nach Vorgaben und technischen Normen)

Hohenunterschiede (iberwinden — AuBenauf-
zug auf den Schlossberg

Die topografisch schwierige Lage von Rathaus,
Bibliothek, Schlossberghalle und weiteren
offentlichen Einrichtungen, die alle exponiert auf
einem Hohenrlicken am Rande der Kernstadt
liegen, wird insbesondere von bewegungseinge-
schrankten Besuchern als Barriere erlebt.

Dies flhrte zu der Idee, den Schlossberg mit
einem AuRenaufzug zur Uberwindung der Hang-
kante barrierefrei zu erschlief3en.

Zentrale Kreuzungsbereiche gestalten
Neuordnung Tutzinger-Hof-Platz

Die Umgestaltung eines zentralen Kreuzungs-
bereichs zum Tutzinger-Hof-Platz soll eine rdum-
lich beengte Funktionsflache ohne barrierefreie
Alternativrouten in einen komfortabel begehbaren
Raum mit Aufenthaltsqualitat fir alle verwandeln.
Mit der Umsetzung des Projekts ab Friihjahr 2015
sind neben allgemeinen Mafinahmen zur Stei-
gerung der Nutzungsqualitat besonders Verbesse-
rungen zur Barrierefreiheit geplant.

Georgenbachweg

Die geplante stadtebauliche MaRnahme am
Georgenbachweg wurde vor ihrer Umsetzung
noch einmal unter dem Aspekt der Barriere-
freiheit Uberarbeitet; die Bauarbeiten dazu haben
bereits begonnen. Weitere geplante Mal}-
nahmen in den kommenden Jahren:

— Wettbewerb zur Neugestaltung der
WittelsbacherstraRe unter Berlicksichtigung
der Barrierefreiheit

— Neugestaltung des Bahnhofsumfelds mit
besonderem Augenmerk auf der Barrierefreiheit

- Stadtebauliche Aufwertung der Hahnfelder
Stralse mit gleichzeitig barrierefreiem Ausbau

1 Treppenanlage zwischen
Hauptstrae und Rathaus/
Schlossberghalle

2 Tutzinger-Hof-Platz

Barrierefreies OPNV-Konzept

Der ¢ffentliche Personennahverkehr stellt im Ak-
tionsplan Starnberg einen zentralen Baustein

dar. In der Analysephase wurden deshalb die Halte-
stellen und Linien hinsichtlich der Orientierungs-,
Zustiegs- und Wartefunktion bewertet und ein hoher
Anpassungsbedarf festgestellt. An 11 Haltestellen
sind Nachbesserungen, an 30 Haltepunkten sogar ein
umfassender Umbau notwendig. Starnberg stellt
deshalb im Aktionsplan ein eigenes Maflihahmenpa-
ket zum OPNV auf. Darin werden neben Anpassung
oder Umbau von Haltestellen auch neue Haltestel-
lenstandorte und verénderte Linienfihrungen vorge-
schlagen, um die Netzqualitat zu optimieren.

Starnberg
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Die Grolse Kreisstadt Traunstein, der Hauptort des Chiemgaus, befindet Die Stadt Traunstein begleitete die Erarbeitung des Aktionsplans mit
sich 10 km 6stlich des Chiemsees am FulR der Chiemgauer Alpen. Durch einer breit angelegten Offentlichkeitsarbeit, um die Blrgerinnen
die exponierte Lage der Altstadt auf einem Hochplateau Uber der und Bdirger fur das Thema Barrierefreiheit zu sensibilisieren. Ziel der
Traun liegt die Stadt auf zwei Ebenen. Traunstein besitzt als Ober- Kommunikationsstrategie war es, die von den Stadtplanern durchgefthr-
zentrum Uberregionale Bedeutung als Einkaufs-, Behorden und Schul- te Bestandsaufnahme durch konkrete Hinweise auf Barrieren zu prazi-
stadt sowie als Gesundheitszentrum. sieren und die Traunsteiner Blrgerschaft — insbesondere auch die nicht
direkt Betroffenen — flr eine barrierefreie Stadt zu begeistern. Die
Die Stadt verfligt Uber eine relativ kompakte Siedlungsstruktur mit planerischen MalRnahmenvorschlage konzentrieren sich auf den offent-
einem klar ausgepragten Stadtzentrum, das sich zwischen Bahnhof und lichen Raum. Alle Bewohner und Besucher sollen den Stadtraum
Bahnlinie im Westen sowie dem Flussbogen der Traun aufspannt. Uberwiegend barrierefrei nutzen kénnen. Prioritdt haben zum einen der
Trotz mehrerer Stadtbrédnde hat sich Traunstein einen attraktiven Stadt- besonders stark frequentierte Bereich zwischen Bahnhof und
kern bewahrt, dessen historische Entwicklung im Stadtgrundriss Karl-Theodor-Platz sowie der Bereich um den Stadtplatz, zum anderen
und in zahlreichen Baudenkmalern heute noch ablesbar ist. In den letzten die Vernetzung dieser Bereiche mit anderen wichtigen Zielen im "'*'-""'“;"""-*"' HO e
zwei Jahrzehnten wurden in der Altstadt zahlreiche MaRnahmen gesamten Stadtgebiet. 1830 ,_,;*P'_ _EE“_E"-_E
durchgeflhrt, die den 6ffentlichen Raum funktional und gestalterisch
gestarkt haben. Hierzu zahlen neben der Neugestaltung des Stadtplatzes Der MaRRnahmenplan setzt fir diesen inneren Bereich konkreten
und der angrenzenden Stral3e die Errichtung von Aufziigen und Handlungsbedarf in drei Malinahmenkategorien fest: i M
einer Rolltreppe, die eine barrierefreie Verbindung zwischen der Altstadt Bn H H p——
und den tiefer liegenden Bereichen herstellen. Als Uberregionaler — Als Ubergeordnete MaRnahmen werden systematische Verbesserun- LA IE H E
Verkehrsknotenpunkt verfligt Traunstein Gber einen |C-Haltepunkt und gen verstanden, die das Vorhaben ,Barrierefreie Stadt Traunstein”
ist an die Autobahn A8, sowie die Bundesstralten B306 und B304 langfristig sichern und verstetigen. Diese gliedern sich in die Bereiche
angeschlossen. Die Haupterschlief3ung flr das Umland erfolgt Uberwie- ~Kommunikation” (z. B. Einkaufsfuhrer und Informationssystem),
gend Uber den motorisierten Individualverkehr. ~Mobilitat” (z. B. barrierefreier OPNV und barrierefreies Stellplatzkon-
zept) und ,Offentlicher Raum” (z. B. Konzept fir Blinden- und Sehbe-
hindertenleitsystem oder kommunales Férderprogramm fir Zugange).
— Unter strukturellen MafRnahmen werden baulich-technische Verande-
Traunstein rungen im 6ffentlichen Raum verstanden. Sie resultieren unmittel-
Oberbayern bar aus der Bestands- und Méangelaufnahme und sind eine Reaktion
auf den dort ermittelten Handlungsbedarf (z. B. punktuelle Sanierung

Landkreis Traunstein
GroRe Kreisstadt
19.700 Einwohner

von Pflaster- oder Gehwegoberflachen oder das Absenken von
Bordsteinen oder Schwellen).

Herausforderung: — Als kombinierte Mafinahmen sind ortsspezifische Malinahmenpakete
- Stadt auf zwei Ebenen gedacht, die Uber die Reparatur von einzelnen Méangeln und punk-
 Innenstadt auf der Hoch- tuelle Verbesserungen hinaus besondere Wirkung entfalten. Zu den

terrasse liber der Traun kombinierten MaRnahmen gehoéren zum Beispiel die Umgestaltungen

zentraler StraRenrdume, eine verbesserte Zuganglichkeit der Traun und

« Altstadt unter Ensemble-
schutz die Optimierung von Treppenanlagen wie etwa der Apothekerstiege.

- Landesgartenschau 2022
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Beteiligungsprozess

Wahrend der Analysephase hat die Stadt Traunstein
die BUrgerinnen und Blrger eingeladen, sich

auf einem Aktionstag , Barrierefreies Traunstein”
zu informieren und eigene Ideen und Vorschlage
einzubringen. An einem Infostand in der Ful3génger-
zone und bei einem Informationsabend im Grof3en
Saal des Rathauses wurde Uber das geplante Kon-
zept informiert. Den Tag Uber fanden mehrere
begleitete Spaziergange statt, auf denen die Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer auf Barrieren im
offentlichen Raum aufmerksam machen konnten.
Gemeinsam wurden Defizite, wie zum Beispiel

zu schmale Durchgange oder zu hohe Gehsteig-
kanten, festgehalten.

In der Konzeptphase fand im November 2014

ein Blrgerworkshop statt. Unter dem Motto
.Gemeinsam Barrieren beseitigen” waren die Blr-
gerinnen und Burger aufgefordert, Gber entspre-
chende Maoglichkeiten zu diskutieren und konkrete
Projekte zu entwickeln. Insbesondere die Frage
.Was kann ich dazu beitragen?” wurde an mehre-
ren ,Thementischen” vertieft.

Eine wichtige Grundlage fir die Erarbeitung der
MafRnahmen und Prioritéten lieferte die von
August bis Dezember durchgeflihrte Befragung
von Schlisselpersonen — Personen mit und
ohne Behinderung aus Verwaltung und Politik,
Bildung, Handel, Immobilien, Mobilitat und
Marketing —, die in ,Runden Tischen” vertieft
werden konnte, zum Beispiel dem Treffen der
Werbegemeinschaft Traunstein e.V. zum Thema
Barrierefreiheit in Handel und Gewerbe.

1 Informationsabend

2 Informationsstand in den FuRgéangerzone

Fokussierte Themenstellungen in der
Bestandsaufnahme

Die Stadt Traunstein erstellte mit der Bestands-
aufnahme eine umfassende Grundlage des
Aktionsplans zur Barrierefreiheit. Dazu wurden re-
levante Themenstellungen einer gleichberechtigen
Teilhabe am 6ffentlichen Leben in eigenen
Themenkarten dokumentiert. Traunstein rlickte
offentliche Geb&dude, medizinische Versorgung,
Einrichtungen des téglichen Bedarfs, touristische
Ziele, topografische Barrieren und den Bereich
Fitness-Wellness-Freizeit in den Kreis dieser
Themenstellungen. Die genaue Betrachtung dieser
Einrichtungen erméglichte es, neben der Be-
trachtung des 6ffentlichen Raums eine raumliche
Schwerpunktsetzung und vorrangig zu betrach-
tende Verbindungen zu definieren.

Sensibilisierung - kontinuierliche Offentlich-
keitsarbeit

Parallel zum Analyse-, Konzept- und MalRnahmen-
teil wurde der Aktionsplan Traunstein von einem
intensiven Kommunikationskonzept begleitet. In
mehreren Expertengesprachen mit dem beauf-
tragten Planungsburo, der Architektenkammer und
weiteren Fachleuten wurden wichtige Themen

in die Offentlichkeit getragen und eine regelmaRige
Prasenz in der ortlichen Tagespresse erzielt. Zur
Forderung der 6ffentlichen Aufmerksamkeit wurde
ein eigenes Erscheinungsbild mit Logo, Plakaten
und Flyern entwickelt, das die Identifikation aller
Birger mit dem Aktionsplan férdern soll. Erganzt
wurde das Kommunikationskonzept mit einem
Schreiben an die Blrger, aktiver Pressearbeit und
regelmaRigen Informationen auf der Internet-

seite der Stadt. Es ist geplant, diesen Kommunika-
tionsprozess auch nach Abschluss der Konzept-
erstellung in der Umsetzungsphase fortzufihren.
Um die Stadtbevolkerung nachhaltig fir eine
barrierefreie Stadt Traunstein zu interessieren und
zu sensibilisieren, schlagen die Autoren weitere
Mafinahmen vor, u. a. die Einrichtung einer Koordi-
nationsstelle, regelmafige Aktionstage oder

die Sensibilisierung von Kindern und Jugendlichen
in Schulen.

Fortschreibung Lenkungsgruppe - dauerhafte
Prozesssteuerung

Um den langfristigen Realisierungshorizont

der Maflinahmen auch in den stadtischen Entschei-
dungsstrukturen abzubilden, moéchte die Stadt
Traunstein eine Lenkungsgruppe installieren. Sie soll
die schrittweise Umsetzung der MaRnahmen
koordinieren, den Prozess zur Barrierefreiheit mo-
derieren und durch Ideen vorantreiben. Der Lenk-
ungsgruppe sollen Vertreter der Stadt, des
Einzelhandels und der Gastronomie, des Tourismus
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sowie Fachplaner und (Behinderten-) Verbdnde
angehdren. In regelmaRigen, halbjéhrlichen Treffen
soll die Lenkungsgruppe das Handlungs- und
MafRnahmenprogramm des nachsten Halbjahres
abstimmen und damit die Fortdauer des Realisie-
rungsprozesses und die Umsetzung aller Projekte
gewadbhrleisten. Die Lenkungsgruppe soll als
direkter Ansprechpartner der Biirger dienen, fort-
laufend Hinweisen zu Problemen im Bereich

der Barrierefreiheit nachgehen und Lésungsvor-
schldage erarbeiten.

Zeitstrahl - Koordinierung des Realisierungs-
prozesses

Um den mittelfristigen Realisierungsprozess bis
zum Jahr 2023 zu strukturieren, stellt die

Stadt Traunstein einen zeitlichen Ablaufplan auf.
Die Ubersicht in Form eines Zeitstrahls ver-
deutlicht die Stationen des Prozesses in den Kate-
gorien , Ubergeordnete MaRnahmen®”, , Struktu-
relle MaRnahmen” und ,, Kombinierte Mal3nah-
men”. Jede MalRnahme ist mit ihrem geplanten
Umsetzungsbeginn und ihrer konzipierten
Umsetzungsdauer in den Plan eingetragen. Ganz
bewusst werden auch MaRnahmen Uber den
Zeitrahmen 2023 hinaus als dauerhafte Aufgaben
definiert, wie etwa die Fortfihrung der Len-
kungsgruppe, der Offentlichkeitsarbeit oder
Aktualisierung des barrierefreien Einkaufsfihrers.
Deutlich ablesbar wird durch den Zeitstrahl auch,
mit welchen Impulsmalnahmen Traunstein

den Umsetzungsprozess ab 2015 beginnen mochte
und welche langfristigen Projekte die Entwicklung
fortschreiben. Damit dient der Zeitstrahl als
grundlegendes Steuerungsinstrument des Um-
setzungsprozesses und ermdaglicht eine systemati-
sche, abgestimmte Vorgehensweise.

MaBnahmenplan

Maflinahme Nr.
(vgl. Text)

MaRnahme Impuls 2015
Verbindung herstellen:

einzelne MaRRnahmen

Verbindung herstellen:
mehrere MaRnahmen

flachige Sanierung

Neugestaltung
langfristig sinnvoll

mogliches taktiles
Leitsystem

Beispiel
Teilmalnahme Nr.

flachige TeilmaRnahme

barrierefreie Stellplatze
erstellen

Zugénge schaffen

Querung ermoglichen/
verbessern

Aufstiegshilfe
(Bestand)
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Wassertriidingen
Mittelfranken
Landkreis Ansbach
Stadt

5.919 Einwohner

Herausforderung:

 Historische Bebauung in
der Altstadt

» Verkehr, Kreuzung
zweier StaatsstralRen
im Ortsgebiet

- Gartenschau 2019
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Die ehemalige Markgrafenstadt Wassertriidingen ist Zentrum der Region
Hesselberg und Leitkommune der gleichnamigen interkommunalen
Allianz im mittelfrankischen Landkreis Ansbach. Sie liegt rund 30 Kilo-
meter sldlich der Kreisstadt. Von der Uber 700-jahrigen Geschichte
zeugen neben der direkt an der Wornitz liegenden Altstadt auch das mark-
grafliche Wasserschloss, in dem sich heute das Christa-Maria-Stift

fir Menschen mit geistigen und kérperlichen Behinderungen sowie
Verhaltensauffélligkeiten befindet.

Die Stadt Wassertriidingen hat in den vergangenen Jahren bereits viel
flr den Abbau von Barrieren getan. Der barrierefreie Eingang zu

Rathaus und Bibliothek und die barrierefreie Gestaltung eines Hotels mit
offentlichem Blrgersaal sind hier exemplarisch zu nennen. 2019 Iadt

die ehemalige Markgrafenstadt zur Gartenschau ,Natur in der Stadt” ein.
Die Stadt hat sich vorgenommen, bis zu diesem Zeitpunkt maoglichst
viele bestehende Barrieren im 6ffentlichen Raum abzubauen. Im Fokus
steht die uneingeschrankte Nutzbarkeit zentraler Wege und Platze bis
hinunter in die Wornitzaue, einem Schwerpunkt der Landesgartenschau.
Die Brachflachen zwischen Altstadt und Wérnitz werden im Rahmen
der Landesgartenschau zu Erholungsraumen umgestaltet. Der naturnah
gestaltete Landschaftsraum soll fir alle Bevolkerungsgruppen erschlos-
sen und mit einem Grlinzug an die Innenstadt angebunden werden.

Im Sinne einer langfristig nutzbaren Umgestaltung der Stadtlandschaft
werden die notwendigen HochwasserschutzmalRnahmen so in die Land-
schaftsplanung eingebunden, dass ein Mehrwert flr alle entsteht.
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Als Gastgeber der ,bayerischen Gartenschau , Natur in der Stadt” 2019
verfolgt Wassertriidingen verstéarkt die barrierefreie Gestaltung der
offentlichen Wege und Flachen in der Kernstadt. Vier Handlungsschwer-
punkte werden definiert:

— die Teilhabe am 6ffentlichen Leben durch Barrierefreiheit der
offentlichen Gebadude zu ermdglichen,

— die vorhandenen Fufligangerwege barrierefrei auszubauen,

— geféhrliche StraRenquerungen sicher zu gestalten und

— das Auffinden von barrierefreien Bushaltestellen durch ein
Leitsystem zu gewahrleisten.

Dem Aktionsplan der Stadt Wassertridingen liegt eine detaillierte
Analyse des 6ffentlichen Raums zugrunde, insbesondere der Fuliwege
und des Zugangs zu den offentlichen Gebduden. Dabei wurden

sowohl sichtbare Mangel als auch bereits erfolgreich umgesetzte Mal3-
nahmen erfasst.

Als wegweisende MalRnahmen fir den Wohnstandort historische
Innenstadt wurden das Altstadtzentrum, ein barrierefreier Neubau und
der Umbau der StrafRenquerung Dinkelsbihler Straf3e bei der Ein-
mindung Griner Weg ausgewahlt. Das Altstadtzentrum verflgt mit dem
Amt fur Tourismus und der VHS Uber eine hohe Frequentierung in
zentraler Lage, die StralRenkreuzung stellt ein wichtiges Verbindungsglied
zwischen Innenstadt und Wohngebieten dar. Die beiden Leitmalinah-
men sollen exemplarisch die Bandbreite barrierefreien Bauens darstellen.

Ausschnitt
MaRBnahmenplan

Innerer Stadtkern

] ) .

1B Leuchtturmprojekt Griiner Weg
PRS- i

100 Leuchtturmprojekt Altstadtzentrum
—— i .
12000 Leuchtturmprojekt Kreuzung Térle

Radwegeverbindung

stadtische Infrastruktur
(6ffentl. Gebaude)

soziale Infrastruktur
(Kirchen, Senioren- und Pflege-
heime, Friedhof)

Gesundheitswesen (Arzte, Apo-
theken und Physiotherapeuten

Bildungswesen (Schulen,
Kindergarten, Museen)

Téglicher Bedarf
(Backer, Metzger, Mérkte,
Versorger, Gaststatten)
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Beteiligungsprozess

In Wassertrlidingen fand eine intensive Blirgerbe-
teiligung statt. In mehreren Informationsveran-
staltungen, durch Flyer und Pressemitteilung, Orts-
begehungen und eine Vorstellung im Stadtrat
wurde das Konzept in der Offentlichkeit bekannt
gemacht. Den Auftakt bildeten mehrere Orts-
begehungen mit verschiedenen Zielgruppen, Ver-
tretern der Stadt, Planern, Vertretern von Inter-
essensverbanden, den ortlichen Behindertenver-
tretern, Vertretern der ortlichen Behinderten- und
Pflegeeinrichtungen und allen interessierten
Birgerinnen und Bulrger. Die Begehungen zeigten,
dass sich die BedUrfnisse der unterschiedlichen
Zielgruppen zum Teil widersprechen: Wahrend
etwa Rollstuhlfahrer einen moglichst ebenen
Ubergang von der StraRe zum Gehweg bendtigen,
stellt dieser Ubergang ohne zusétzliche Markie-
rung eine Gefahrdung fir visuell oder kognitiv ein-
geschrankte Personen dar. Taktile Streifen fur
Blinde kdnnen wiederum demente Menschen ver-
wirren. Die Begehungen halfen allen Beteiligten,
sich dieser unterschiedlichen Bedirfnisse bewusst
zu werden. Ziel der weiteren Planung wird sein,
Lésungen zu finden, die maglichst vielen
Menschen bei der Bewaltigung ihrer alltaglichen
Wege helfen.

6!‘{.-{{‘{45
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Differenzierte Darstellung der Mangel im Plan
Basierend auf der detaillierten Analyse werden das
Stadtgebiet und die zwei rdumlichen Vertief-
ungsbereiche — der Bereich Griiner Weg und der
Kreuzungsbereich der Staatsstrafden — in ver-
schiedenen Darstellungstiefen gezeigt. Dabei liegt
der Schwerpunkt auf der Barrierefreiheit von

Fuf- und Radwegen sowie Strallenkreuzungen
und -einmindungen.

Die systematische Erfassung ist nach folgenden
Themen gegliedert: FuRwege, Strallenquerungen,
Sitzgelegenheiten, OPNV, Treppen und Rampen
sowie Zugang zu 6ffentlichen und wichtigen pri-
vaten Gebauden. Mit Piktogrammen wird eine
weitere Untergliederung vorgenommen: So wird
das Thema , Straflenquerungen” zum Beispiel
wie folgt differenziert: Unzureichende Héhe der
Bordsteinabsenkung; fehlende taktile und
visuelle Hinflhrung zur Bordstein- bzw. Absturz-
kante oder Stralenquerung; unzureichende
Breite der Bordsteinabsenkung; problematische
bzw. gefahrliche Uberquerung; fehlende visuelle
und taktile Hinflihrung zur Ampelanlage bzw. feh-
lender akustischer und taktiler Signalgeber

an der Ampelanlage.

~

Ausschnitt Bestands- und Mangelplan
Ziel der barrierefreien Verbindung
und klaren Orientierung

Innerer Stadtkern

Hauptwegeverbindung

ruhender Verkehr

/77777 stark frequentierte FuRR-/
Radwegeverbindung

€=) problematische/gefahrliche
Uberquerung

kommunale Infrastruktur
(6ffentl. Gebadude)

- soziale Infrastruktur (Kirchen, Senioren-

und Pflegeheime, Friedhof)

Gesundheitswesen (Arzte, Apotheken
und Physiotherapeuten)

S H & @

Bildungswesen (Schulen, Kindergarten,
Museen)

taglicher Bedarf (Backer, Metzger,
Maérkte, Versorger, Gaststétten)

Schwerpunktprojekt Neubau Altstadtzentrum
als barrierefreies Kulturzentrum
KernmalRnahme des Wassertriidinger Konzepts

ist der Neubau eines Altstadtzentrums, das als Ein-
richtung mit Magnetwirkung zur Starkung des
Ortskerns beitragen soll. In unmittelbarer Nahe zur
MarktstraRe entsteht hier ein wichtiger Baustein
far die Inklusion. Mit dem Ersatzneubau fir ein

seit langem leerstehendes Geb&ude, das einen
stadtebaulichen Missstand in der Altstadt darstellte,
wird eine Neuordnung des gesamten Areals mdg-
lich. Als neuer Anlaufpunkt im historischen Stadt-
kern wird das Gebaude Uberwiegend 6ffentliche
Nutzungen aufnehmen: das Amt fir Tourismus,
einen Saal und Volkshochschulrdume im Oberge-
schoss. Die 6ffentlich zugdnglichen Bereiche in
Erdgeschoss und Obergeschoss sollen beispiel-
gebend barrierefrei gestaltet werden. Neben den
Anspriichen motorisch eingeschrankter Personen
sollen auch die Anspriche von seh- und horbe-
eintrachtigten Besuchern bericksichtigt werden.
Installiert werden unter anderem ein taktiles und
visuelles Leitsystem, Bodenindikatoren und eine
Informationstafel, die einen Tastplan des Gebau-
des zur rdumlichen Orientierung vorhalt, sowie
eine induktive Horanlage.

Ergebnisse der Begehung/Befragung:

FW 1 Engstelle/Fuligangerweg zu
schmal 1,5 m Breite: Begegnung
Rollstuhlfahrer - Fuganger)

FW 2 FulRgdngerweg in schlechtem
Zustand (rutschig, uneben,
Gitterroste, (Pflaster-) Schlitze)

FW 4 Fehlende taktile und visuelle
Abtrennungen des Fugangerwegs
(Niveau- oder Belagswechsel)

ST 1 Unzureichende Hohe der Bord-
steinabsenkung (3cm abgerundeter
Bordstein, ,,Nullabsenkung”)

ST 3 Unzureichende Breite der
Bordsteinabsenkung

ST 5 Fehlende visuelle und taktile
Hinflhrung zu Ampelanlage und
fehlender akustischer und taktiler
Signalgeber an Ampelanlage

S

POP@d @

SI 1 Fehlende Sitzmaoglichkeit

B1 Fehlendes Leit- und Orientierungs-
system fir Blinde und Sehbehinderte
Personen und barrierefreier

Einstieg in Bus ist nicht moglich

TR 1 Fehlende visuelle oder
taktile Hinfihrung zu abwarts flihren-
der Treppe/Rampe vorhanden

Z 1 Stufenlose Eingangsvariante fehlt

Z 2 Problematische Stellung
von Werbeschildern

Z 3 Tr lasst sich nur schwer 6ffnen

Z 4 Fehlende visuelle Markierung
von Glasflachen oder Stitzen/Pfeilern
in Sichthéhe (70 cm; 1,40 m)

1 5.
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Zusatzlich wird der Saal mit einem lichtstarken
Beamer ausgestattet, der Projektionen auch fir
Sehbehinderte lesbar macht. Im Umfeld des
Neubaus werden Busfahrplane in Brailleschrift
installiert. Der 6ffentliche Raum vor dem Altstadt-
zentrum wird als Ort der Begegnung gestaltet.

Schwerpunktprojekt Neubau Altstadtzentrum

Beteiligungsprozess: handschriftliche
Eintragungen im Stadtplan
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Wenzl Architekten BDA, Passau

Neumarkt i.d.OPf.
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Harald Neu, Architekt & Stadtebauarchitekt BDA, Darmstadt
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Planung Kurz GbR, Miinchen

Dr.-Ing. MAS Andreas Raab, Miinchen
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Schober Architekten, Architektur + Stadtplanung, Minchen

Bettina Barnet, urbanwerk, Landsberg am Lech
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