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Es lasst sich gut leben in und um Miinchen, deshalb zieht der GroRraum die Menschen
weiter an. Fur den Ballungsraum erwarten wir ein Wachstum von 2,9 auf 3,7 Millionen
Einwohner bis 2037 — so das Bayerische Landesamt fir Statistik. Dementsprechend mehr
Menschen werden in der Region unterwegs sein, die schon jetzt zu den verkehrsreichsten
in Deutschland gehort. Wie kommen wir also in der Zukunft in und durch die Stadt? Das
Bayerische Verkehrsministerium zeigt, wie es gehen kann.

Die Staatsregierung férdert den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) auf StraRe

und Schiene starker als je zuvor. Ab 2019 erhalten die Kommunen im Miinchner Verkehrs-
und Tarifverbund (MVV) OPNV-Zuweisungen in Héhe von 25 Millionen Euro und damit fast
doppelt so viel wie noch zwei Jahre zuvor. Schon in den nachsten finf Jahren werden
zahlreiche weitere, ganz konkrete Verbesserungen fur die Fahrgaste sptirbar werden, z.B.
zusatzliche Zuge auf den S-Bahn-Linien und glinstigere MVV-Tickets ab Dezember 2019.

Historisch bedingt ist das Verkehrsnetz strahlenférmig auf das Zentrum hin gewachsen.
Heute ist die beste Entlastung, den Verkehr vom Zentrum fernzuhalten. So bauen wir bei-
spielsweise den Nord-Ost-Ring (A 99) fiir den StraRen-Fernverkehr aus, wir starken tangen-
tiale Verkehrsbindungen und fordern gezielt den inneren und dul3eren Bus-Ring.

Wir setzen nicht auf ein Verkehrsmittel, sondern auf alle. Ein leistungsfahiges StralRennetz
dient nicht nur dem Individualverkehr, auch groBe Teile des OPNV sind darauf angewiesen.
Innovative Verkehrsmittel wie E-Scooter oder urbane Seilbahnen sollen den Ausbau klas-
sischer Verkehrsmittel nicht ersetzen, sondern erganzen. Auch den Radverkehr starken wir
weiter. Darliber hinaus vernetzen wir durch Digitalisierung unterschiedliche Verkehrsmittel
immer besser, z.B.durch elektronische Fahrplanauskiinfte.

Diese Broschiire zeigt, wieviel der Freistaat flir den GroB3raum Miinchen leistet. Doch beim
Mega-Thema Verkehr missen alle mitziehen: Der Bund, die Umlandlandkreise und vor al-
lem die Landeshauptstadt, die etwa fiir den Bau von Strallen und Radwegen im Stadtgebiet
zustandig ist.

Sie sehen: Wir denken Mobilitat gemeinsam. Wir gestalten Mobilitat ganzheitlich. Und wir
vernetzen Mobilitat. Damit auch Sie in Zukunft sicher und verlasslich in und durch die Stadt
kommen.

o, (it

Dr. Hans Reichhart
Bayerischer Staatsminister flir
Wohnen, Bau und Verkehr



2.1

Ausgangslage

In den letzten Jahren sind die Bevolkerung und das Verkehrsaufkommen im Ballungsraum
MUnchen stark angewachsen und werden weiter zunehmen. Das Netz der Verkehrswege
im Grofdraum MUnchen hat sich — historisch gesehen - radial, also strahlenférmig ent-
wickelt. Deshalb konzentriert sich das Verkehrsaufkommen bislang besonders im Stadt-
zentrum. Sowohl die 6ffentlichen Verkehrsnetze als auch der motorisierte Individualverkehr
stoRen an ihre Grenzen.

Dem wirken wir entgegen:

=  Wir lenken den Fernverkehr weitrdumig um MUlnchen herum; das betrifft vor allem den
Straldenverkehr und den Schienen-GUterverkehr mit Zielen auRerhalb Minchens.

= Wir schaffen auch im OPNV tangential verlaufende Verkehrslinien, die nicht tiber das
Zentrum flhren.

»  Wir férdern den Ausbau des OPNV als attraktive Alternative zum motorisierten
Individualverkehr: neben besseren Angeboten heisst das auch eine bessere Infrastruktur,
z.B. durch Lickenschlisse im elektrifizierten Bahnnetz.

=  Wir starken den Radverkehr.
= Wir vernetzen die Mobilitatsangebote und Infrastrukturen.
= Wir nutzen die Moglichkeiten der Digitalisierung.

=  Wir unterstitzen neue Mobilitdtsformen und Technologien als Ergdnzung der bestehen-
den Systeme und bericksichtigen dabei Leistungsfahigkeit, Kosten und gesellschaftliche
Akzeptanz, z.B. hinsichtlich Larm.

Offentlicher Verkehr

Ringbuslinien zur Unterstitzung des U-
und S-Bahnnetzes in Miinchen

Férderung des OPNV

Der Freistaat fordert den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) im Ballungsraum
Minchen mit hohen Betrdgen und verschiedenen Maflinahmen:

=  OPNV-Zuweisungen von 70,7 Millionen Euro fir die Landeshauptstadt und die acht
Verbund-Landkreise im Minchner Verkehrs- und Tarifverbund (MVV) in den Jahren 2014
bis 2018, um das Angebot weiter auszubauen und neue Linien einzufihren.

= Zusétzliche Forderung mit 37,8 Millionen Euro fir die Verkehrsunternehmen innerhalb
des MVV-Gebietes in den Jahren 2014 bis 2018, um 479 emissionsarme und barrierefreie
Fahrzeuge anzuschaffen.

= Seit Juni 2018 Unterstltzung der neuen Buslinie (,innerer”) CityRing durch Beteiligung
mit 50% am Betriebskostendefizit.

= Dauerhafte Unterstitzung der Landkreise im MVV bei der Finanzierung des Betriebs
einer ,aulleren” MVV-Ringbuslinie (siehe Grafik auf Seite 5), anfangs durch Ubernahme
von bis zu 65% des Betriebskostendefizits und dauerhaft 50% der Kosten.

= Malinahmen des Freistaats als Gesellschafter der Minchner Verkehrs- und Tarifverbund
GmbH (MVV), gemeinsam mit den Kommunen:
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© Grafik: Minchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH (MVV)



— Viele Fahrgéste zahlen ab Dezember 2019 deutlich weniger fiir ihre Monats- und 2.2 Ausbau von Bahnstrecken am Beispiel Mlinchen - Lindau
Jahreskarten dank der Umsetzung der Tarifstrukturreform. Daflr Gbernimmt der

Freistaat fir bis zu finf Jahre bis zu 35 Millionen Euro der dadurch verursachten Der Ausbau der wichtigen Schienenroute in Richtung Lindau zeigt beispielhaft die starke
jahrlichen Einnahmeverluste. Forderung durch den Freistaat Bayern. Dieser beinhaltet folgende MaRnahmen:
— Das 365-Euro-Jugendticket soll auch im MVV eingeflihrt werden. = Fertigstellung der Ausbaustrecke Geltendorf — Lindau (,,ABS 48") im Jahr 2020 (Elektri-
— Unterstiitzung des Pilotversuchs des MVV zur automatischen Fahrpreisermittiung fizierung sowie Kapazitdtsausbau und Geschwindigkeitserhdhung durch Neigetechnik
(., Pilot eTarif”) mit einem vom heutigen Bar- und Zeitkarten-Tarif unabhingigen zwischen Geltendorf und Lindau): ,Bedarfsplanprojekt” mit hoher finanzieller Beteiligung
elektronischen Tarif . des Freistaats; aktueller Projektumfang rd. 500 Millionen Euro.
— Weiterentwicklung des MVV zu einem leistungsfahigen Mobilitatsverbund. = Ergénzende AusbaumafRnahmen zur ABS 48 zwischen Minchen und Lindau (z.B. neuer

Bahnhof Lindau-Reutin, viele Malinahmen an Eisenbahnkreuzungen entlang der Strecke):
Umfang tGber 400 Millionen Euro.

= Verdichtung des Fernverkehrsangebots zwischen Miinchen und ZUrich auf einen
Zwei-Stunden-Takt und Reduzierung der aus dem Allgau nach Minchen einfahrenden
Dieselzlige des Schienenpersonennahverkehrs.

Pilotprojekt , Pilot eTarif”
© Grafik: Minchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH (MVV)

= Mogliche raumliche Erweiterungen des MVV zur besseren Anbindung u. a. von Pendlern
aus einem weiteren Einzugsbereich mit einem durchgangigen und abgestimmten
Angebot: Der Freistaat unterstitzt die an einem Beitritt interessierten Kommunen durch
Foérderung einer Grundlagenstudie zur Ermittlung der verkehrlichen und wirtschaftlichen
Sinnhaftigkeit mit voraussichtlich 75 bis 85%.

= Unterstltzung der Landeshauptstadt sowie der Umlandlandkreise bei Bus und Tram:

— Fordermittel von tber 20 Millionen Euro in den Jahren 2014 bis 2018 fir gut 180
grofdere und kleinere MafRnahmen; zusatzlich erteilte Forderzusagen fur Minchner Umbau des Bahnhofs Tiirkheim
MaRnahmen fir gut 70 Millionen Euro, die Ende 2018 noch nicht durch die Landes- Foto: Armin Franzke, DB AG
hauptstadt oder die MVG (Mlnchner Verkehrsgesellschaft) abgerufen wurden

— Hervorzuheben sind dabei ca. 2,2 Millionen Euro in den Jahren 2014 bis 2018 fir den
barrierefreien Umbau von 272 Tram- und Bushaltestellen

2.3 Verbesserungen bei den S-Bahnen

= Forderung der Infrastruktur: Bei der Tram Westtangente und bei der U-Bahn-Verlangerung
nach Martinsried konnen die Projekttrager Stadtwerke Minchen GmbH (Tram-West-
tangente) bzw. Gemeinde Planegg (U-Bahn-Verlangerung Martinsried) mit der nétigen
finanziellen Unterstltzung rechnen (geschatzt mehr als 100 Millionen Euro Férdermittel
von Bund und Freistaat).

Die S-Bahn Minchen erbringt bereits heute rund 21 Millionen , Zugkilometer” pro Jahr.

Der Freistaat Bayern lasst die Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG) bis Ende 2020
weitere 232.000 Zugkilometer bestellen. Fir die Fahrgaste bedeutet dies folgende konkrete
Verbesserungen:

= Weiterfahrt der S1 ab Dezember 2019 Gber Ostbahnhof hinaus bis Leuchtenbergring,
so dass die zahlreichen Fahrgaste dieses Ziel schneller und haufiger erreichen kénnen.

= Zuséatzliche Fahrmdglichkeiten ab Dezember 2019 auf der S2 West (Dachau ab 9:19 Uhr
und 16:19 Uhr in Richtung Miinchen), der S3 West (Maisach ab 16:02 Uhr in Richtung
Munchen), der S4 Ost (Berg am Laim ab 15:46 Uhr in Richtung Ostbahnhof) und der S7
Ost (Kreuzstral’e ab 15:47 Uhr, 16:47 Uhr und 17.47 Uhr).



2.4

=  Zwei zusatzliche Zugpaare ab Dezember 2019 am friihen Morgen auf den Linien S7
(Wolfratshausen ab 4:24 Uhr — Ostbahnhof an 5:16 Uhr und Ost-bahnhof ab 4:45 Uhr —
Wolfratshausen an 5:34 Uhr) und S8 (Herrsching ab 4:25 Uhr — Pasing an 5:03 Uhr und
Pasing ab 5:37 Uhr — Herrsching an 6:15 Uhr) zur Vereinheitlichung des morgendlichen
Betriebsbeginns.

=  Weitere Taktverdichtungen zum Fahrplanwechsel im Dezember 2020 auf den Linien S1,
S2, S3, S4, S6, S7 und S8, um weitestgehend einen 20-Minuten-Takt zwischen Betriebs-
beginn und morgendlicher Hauptverkehrszeit zu ermdéglichen; damit wird es auf diesen
Linien schon deutlich vor 5:30 Uhr einen 20-Minuten-Takt geben.

= Das altersbedingt stérungsanféllige Relaisstellwerk am Munchner Ostbahnhof wird
die DB voraussichtlich bis 2023 durch ein elektronisches Stellwerk ersetzen. Das
elektronische Stellwerk wird einen stabileren und damit piinktlicheren S-Bahn-Betrieb
ermaoglichen.

Barrierefreier Ausbau der Bahnhofe im S-Bahn-Bereich

Barrierefreiheit ist nicht nur wichtig fur gehbehinderte Menschen, darlber hinaus bedeutet
sie auch eine Erleichterung fur viele andere, z. B. Eltern mit Kinderwagen oder Reisende mit
schwerem Gepack.

Von den 149 S-Bahn-Stationen sind 100 und damit 67% barrierefrei erreichbar. Dies kommt
bereits 83% der ein- und aussteigenden Fahrgaste zugute. Bis zum Jahr 2021 soll sich die
Zahl auf 72% der Stationen und somit 88% der Ein- und Aussteiger erhdhen.

Aktuell in Bau befinden sich die Stationen Lohhof, Buchenau, Minchen-Riem und Feld-
kirchen. Die Stationen Heimstetten, Minchen-St.-Martin-StralRe, WelRling, Isartor, Poing,
Markt Schwaben und Ebenhausen-Schéaftlarn werden derzeit beplant. Allein diese Malf3-
nahmen umfassen ein Kostenvolumen von Uber 70 Millionen Euro; das Gros der Mittel
investiert der Freistaat. Ebenso wird bei allen anstehenden GroRprojekten darauf geachtet,
dass bei Anpassungen an den Stationen dort auch die Barrierefreiheit hergestellt wird
(z.B. Leuchtenbergring im Rahmen der 2. Stammstrecke).

Barrierefreier Ausbau der S-Bahnhaltestelle Hollriegelskreuth
© DB Netz AG

2.5

2.6

Elektrifizierung von Bahnstrecken

Mit der von der Staatsregierung beschlossenen , Bayerischen Elektromobilitdts-Strategie
Schiene zur Reduzierung des Dieselverkehrs im Bahnnetz in Bayern” (BESS) werden wich-
tige regionale Strecken elektrifiziert. Dazu gehoren das Oberlandnetz, der Filzenexpress
(Ebersberg — Wasserburg) und die Stichstrecke von Kaufering nach Landsberg a. Lech.
Der Freistaat hat mit der DB Netz und der Tegernsee-Bahn im Juni 2019 die Planungen fir
das Elektrifizierungsprojekt Oberlandnetz vertraglich vereinbart und damit die Chancen fur
die Aufnahme in das angekiindigte Bundesprogramm erhoht. Bereits 2018 hat die DB mit
den Planungen fir die Elektrifizierung des Filzenexpress, unter Einsatz von Landesmitteln,
begonnen.

Programm Bahnausbau Region Munchen

Das mit der Deutschen Bahn (DB) abgestimmte Programm umfasst derzeit 28 Maflinahmen,
die bei der DB konkret in Planung sind, sich in Bau befinden oder schon realisiert werden
konnten (siehe Ubersichtskarte auf den folgenden Seiten , Programm Bahnausbau Region
Minchen — Mafinahmen in Planung und Realisierung”). Fur die zweite Stammstrecke als
zentrales Element des Programms hat die DB die Inbetriebnahme fir Ende 2028 in Aussicht
gestellt. Die folgenden MalRnahmen wurden bereits fertiggestellt bzw. sollen von der DB
bis spatestens 2024 umgesetzt werden:

= Bau der Neufahrner Kurve (im Dezember 2018 in Betrieb genommen): Direkte Schie-
nenanbindung von Regensburg Uber Landshut, Moosburg und Freising an den Flughafen
Minchen; zum Fahrplanwechsel im Dezember 2019 Ausweitung des Angebots auf der
UFEX-Linie Regensburg — Flughafen Minchen.

= Erweiterung der Abstellanlage Steinhausen (seit Juli 2017 in Bau): Fir schnelleren
Wiedereinsatz der S-Bahn-Fahrzeuge im Fahrgastbetrieb.

= Bau eines neuen AulRenbahnsteiges am Gleis 1 in Flrstenfeldbruck (geplante Inbetrieb-
nahme Ende 2022): Fir mehr Halte von Regionalzigen.

= Ausbau der Sendlinger Spange (geplante Inbetriebnahme Ende 2024): Fir mehr S-Bahn-
fahrten zum Heimeranplatz im Stérfall auf der Stammstrecke; Fahrgaste kénnen dort auf
die U5 umsteigen und so in die Innenstadt gelangen.

= Bau einer neuen Weichenverbindung und eines Wendegleises in Wellling (geplante
Inbetriebnahme Ende 2024): Fiir mehr S-Bahn-Fahrten von und nach Minchen.

Zahlreiche weitere MalRnahmen befinden sich bereits in der konkreten Planung bzw. im
Genehmigungsverfahren. Hierzu zadhlen u.a. der Erdinger Ringschluss, der Regionalzughalt
Poccistralde, der Ausbau der S4 West und die Verlangerung der S7 nach Geretsried. Zwar
konnen diese MaRnahmen aufgrund der notwendigen umfangreichen Planungen und der
zeitintensiven Genehmigungsverfahren noch nicht bis 2024 realisiert werden, sie lassen
aber mittelfristig weitere splrbare Verbesserungen fir den wachsenden Ballungsraum
erwarten.

Das ,,Programm Bahnausbau Region Minchen” verfolgt neben den 28 Malinahmen, die
sich bereits konkret bei der DB in Planung bzw. Bau befinden, weitere derzeit 38 MaRnah-
men, bei denen untersucht wird, inwieweit sie Bestandteil des Programms werden kdnnen.
Sollten die Untersuchungen zu keinen befriedigenden Ergebnissen fir einen herkdmmlichen
Schienenverkehr fiihren, wird es aber Hinweise der Gutachter geben, inwieweit alternative
bzw. neuartige und innovative Verkehrssysteme zu einer Verbesserung der Verkehrsverhalt-
nisse in Betracht zu ziehen waren.



Programm Bahnausbau Region Miinchen
MalBnahmen in Planung und Realisierung
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3. Stral3eninfrastruktur

Ein sicheres und leistungsféhiges StraRennetz dient nicht nur dem Individualverkehr,
sondern ist zugleich eine wichtige Voraussetzung fir groRe Teile des OPNV und fur
ergédnzende Mobilitdtsangebote (z.B. Car-Sharing).

= Die Fernstralen aufderhalb der Landeshauptstadt bauen der Freistaat und der Bund:

— Fur die Entlastung der Landeshauptstadt wird der Fernverkehr weitrdumig um
Minchen herum gelenkt. Da kein Autobahn-Stdring vorhanden, ist die kurzfristige
Starkung des Autobahn-Nord-Ost-Rings A 99 umso bedeutender.

— Die Gesamtkosten der MaRnahmen im Ballungsraum belaufen sich im Bereich des
Bundes (nur Vordringlicher Bedarf) auf ca. 1,75 Mrd. Euro.

— Die Gesamtkosten der MaRnahmen im Bereich des Ausbauplans fir die Staats-
stralden betragen ca. 250 Millionen Euro.

— Der Freistaat wird bis 2024 ca. 800 Millionen Euro im Ballungsraum verbauen.

— Weitere MalRnahmen zur Optimierung des Verkehrsflusses sind z. B. Verkehrs-
beeinflussungsanlagen, temporare Seitenstreifenfreigaben, Umbau von Knoten-
punkten, zusatzliche Spuren, Pendlerparkplatze im Bereich von Anschlussstellen
fur ,,Parken und Mitfahren’ Anpassung von Signalsteuerungen.

= FUr die StralRen im Stadtgebiet ist ausschlieflich die Landeshauptstadt verantwortlich.

Der Freistaat hat sie dabei in den Jahren 2014 bis 2018 mit ca. 160 Millionen Euro un-
terstutzt.

Neubau einer Briicke im Rahmen des Ausbaus der A 99 Ost.
© Autobahndirektion Stidbayern
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Folgende groRe BundesfernstraRenprojekte im Ballungsraum Minchen bis 2024 sind:

A 92 sechsstreifiger Ausbau zwischen Autobahndreieck (AD) Feldmoching
und Autobahnkreuz (AK) Neufahrn (Bau voraussichtlich ab 2020)

A 96 sechsstreifiger Ausbau zwischen Anschlussstelle (AS) Oberpfaffenhofen
und AS Germering-Siid (in Bau, Fertigstellung 2020)

A 99 temporare Seitenstreifenfreigabe zwischen AD Allach und AD Feldmoching

A 99 achtstreifiger Ausbau zwischen AK Miinchen-Nord und AK Miinchen-Sid
(1. Bauabschnitt zwischen AK Miinchen-Nord und AS Aschheim in Bau,
Fertigstellung Ende 2019; 2. Bauabschnitt zwischen AS Aschheim und
AS Kirchheim voraussichtlich ab 2021)

B 301 Nordostumfahrung Freising (in Bau, Fertigstellung Ende 2020)
B 388 Ortsumfahrung Taufkirchen (Vils), (Bau voraussichtlich ab 2020)

B 471  vierstreifiger Ausbau zwischen Dachau und der A 92 (Voruntersuchung lauft)

od © ©

000

Die grofRen Staatsstral3enprojekte im Ballungsraum MUlnchen bis 2024 sind:
St 2342 Ortsumfahrung OberschleiRheim (Voruntersuchung lauft)

St 2069 Ortsumfahrung sidwestlich Olching (Bau voraussichtlich ab 2020)
St 2069 Ortsumfahrung westlich Gilching (in Bau)

St 2088 vierstreifiger Ausbau des Fohringer Rings (in Bau)

St 2580 vierstreifiger Ausbau der Flughafentangente Ost (FTO) zwischen der
A92 und Erding (St 2084) (Bau voraussichtlich ab 2021)

St 25680 dreistreifiger Ausbau der FTO zwischen Erding (St 2084) und Neuching
(St 2082) (Bau voraussichtlich ab 2020)

@ 90000



4.

Digitalisierung im Verkehrsbereich

Der Freistaat investiert in hochwertige Fahrgastinformationen und foérdert ihre Verbesserung.

= Das ,Durchgédngige Elektronische Fahrgastinformations- und Anschlusssicherungs-
System Bayern” — DEFAS Bayern steht auch in Minchen zur Verfigung. Der MVV
hat seine Auskunft auf der Website und der App mittlerweile auf DEFAS Bayern des
Freistaats umgestellt. Durch die Weiterentwicklung von DEFAS Bayern werden konti-
nuierlich zusatzliche Echtzeitdaten des OPNV integriert. Zudem wird die Erweiterung
um erganzende Mobilitdtsangebote (z. B. Bike- und Car-Sharing) vorbereitet und eine
Auskunft zur Barrierefreiheit von Verbindungen realisiert.
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Auskunftsportal Bayern Fahrplan des Freistaats
Hier gibt's die App: https://www.bayern-fahrplan.de/de/apps-mehr
© Grafik und Fotos: Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr

= Der Freistaat fordert mit ca. 1,2 Millionen Euro die Verbesserung der Fahrgastinfor
mation im Stdrfall bei der S-Bahn Munchen. Ziel ist es, die Qualitat gerade bei Grof3-
storungen deutlich zu verbessern und Uber alle elektronischen Medien zu informieren.

= Der Freistaat investiert ca. 9 Millionen Euro in die Neuausstattung von 62 Stationen
und in die Erweiterung von 11 Stationen im S-Bahn-Bereich mit modernen dynamischen
und optischen Fahrgast-Informations-Anzeigern. Sie sollen bis Ende 2020 sukzessive
an den Bahnhofen und Haltepunkten aufgehangt werden.
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Im Rahmen der Modernisierung der S-Bahn-Flotte sollen bis Ende 2019 in den
Fahrzeugen Echtzeitinformationen zum Fahrplan und zu Alternativen bei Stérungen
angezeigt werden.

Die Staatsregierung fordert den MVV mit knapp 400.000 Euro fir das Projekt

.P&R 4.0”: An mehreren Park&Ride-Anlagen soll der Belegungsgrad mittels
Detektionstechnik ermittelt werden. Die Daten werden in einem Hintergrundsystem
zusammengefihrt und Uber verschiedene Medien zur Verfligung stehen.

Fur die Abwicklung des StralRenverkehrs betreibt der Freistaat die Verkehrsinformations-
plattform ,bayerninfo” (www.bayerninfo.de) und entwickelt sie standig weiter. Darin
werden auch im Ballungsraum MUnchen u.a. aktuelle Verkehrs- und Baustelleninfor-
mationen und eine multimodale Reiseauskunft fir alle Verkehrstrager zur Verfligung
gestellt.

~

Bayern/njo

Auskunftsportal Bayerninfo des Freistaats
Hier gibt's die App: www.bayerninfo.de/bi-app
© Grafik und Fotos: Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr



5. Radverkehr 6. Neuartige und innovative Verkehrssysteme

Far den Bau von Radwegen und Radschnellwegen im Stadtgebiet Minchens ist die Der Freistaat investiert nicht nur in den Ausbau klassischer Verkehrstrager, die Staats-
Landeshauptstadt zustandig. Der Freistaat baut in eigener Zustandigkeit und unterstitzt regierung setzt auch auf die Einflhrung innovativer Erganzungen.
darUber hinaus die Kommunen beim Aus-und Neubau von Radwegen in folgenden Féllen:

= Inden an die Landeshauptstadt angrenzenden Landkreisen baut der Freistaat Radwege 6.1 Automatisierte Shuttle-Busse
neben Bundes- und Staatsstrafden (, strallenbegleitende Radwege”); die Ausgaben
hierfiir betrugen in den Jahren 2014 bis 2018 ca. 10 Millionen Euro. = Automatisierte Shuttle-Busse kdnnen perspektivisch zur Ergdnzung des OPNV-Ange-

bots eingesetzt werden. Sie kdnnten

zugleich als Pilotprojekte fur das autonome Fahren dienen. Gerade die stadtische Lage
mit den vielseitigen Anforderungen durch die heterogenen Verkehrsteilnehmer
(Radfahrer, Kinder, etc.) und den dichten Verkehr stellen sehr hohe Anforderungen an
die Sicherheit der Systeme.

= Fir den Bau von Radwegen an Kommunalstrafsen in den Umlandlandkreisen bewilligte
der Freistaat in den Jahren 2014 bis 2018 Fordermittel in Hohe von ca. 5 Millionen Euro.

= ZukUnftig sind hochautomatisierte bzw. autonome, geschlossene Transportsysteme fir
den hochdichten GroRstadtverkehr denkbar. Dabei kdnnten zahlreiche kleinere Robo-
taxis/-shuttles in kurzen Abstédnden auf einer dedizierten Infrastruktur und einer vor-
gegebenen Strecke eingesetzt werden. So kdnnten z.B. auf der Flache von etwa einer
Fahrradspur bis zu 10.000 Personen pro Stunde beférdert werden. Auch ein derartiges
System muss mit dem OPNV-System eng verzahnt werden, um nicht mehr Verkehr zu
Lasten des OPNV zu verursachen.

= Die rechtlichen Grundlagen fiir autonome Shuttlebusse, Taxis, Lieferfahrzeuge oder
Transportsysteme sollen nach dem Zeitplan des Bundesverkehrsministeriums mog-
lichst bis 2021 vorliegen. Ein Regelbetrieb autonomer Fahrzeuge dirfte erst danach
maoglich sein.

So kénnten die Radschnellwege aussehen
© J. Ziegler, UnterschleiBheim

= Den Neubau von Radschnellwegen unterstltzt der Freistaat mit folgenden Mafinahmen:

— Planung des Radschnellweg-Pilotprojekts entlang der BundesstralRe 13 von
Garching bzw. Unterschleifsheim bis zur Stadtgrenze Minchens durch das
Staatliche Bauamt Freising.

— Forderprogramme des Freistaats fir den kommunalen Strafdenbau fur die Finanzie-
rung von selbstandigen Radschnellwegen.

— Finanzhilfen des Bundes fur den Bau von Radschnellwegen der Lander, Gemeinden
oder Gemeindeverbande bis 2030; fir Bayern insgesamt ca. 50 Millionen Euro; der
Freistaat verzichtet auf eigene Mittelabrufe fir Radschnellwege an Staatsstralen,
damit die Bundesfinanzhilfen vollstandig den Kommunen zu Gute kommen.

— Forderung von Planung und Bau von Radschnellwegen in der Landeshauptstadt aus
Mitteln der Luftreinhaltung (im Rahmen des von der Staatsregierung beschlosse-
nen Programms zur Luftreinhaltung bis 2022 eingeplant fiir Radverkehr und OPNV
zusammen ca. 140 Mllionen Euro zugunsten der Landeshauptstadt).

= F0r den Bau von Fahrradabstellanlagen an Bahnhofen und Haltestellen sind die Kom-

munen zustandig. Dabei werden sie vom Freistaat mit BayGVFG-Mitteln geférdert;
aktuell wird die Forderung in Héhe von 50 % Uber Sondermittel auf bis zu 75% der for-

derfahi Héch . f Kkt Im Ball Miinch f5rd der Frei Seit Oktober 2017 verkehrt der bundesweit erste autonome Bus im niederbayerischen Bad Birnbach
erfanigen nocnstsatze aurgestockt. Im Ballungsraum uncnhen torderte der rreistaat und beférdert dort im taglichen Einsatz Fahrgaste

von 2014 bis 2018 den Bau von rund 6.500 Stellplatzen fur Fahrrader. © Archiv Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr
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6.2

6.3

6.4

6.5

Urbane Seilbahnen

= Der Freistaat bezuschusst die Investitionskosten, wenn die Voraussetzungen wie bei
vergleichbaren OPNV-Projekten vorliegen. Ein etwaiges laufendes Betriebskostendefizit
kann durch OPNV-Zuweisungen gefordert werden.

= Die Staatsregierung unterstltzt die Landeshauptstadt bei der von ihr in Auftrag gegebe-
nen Machbarkeitsstudie fir eine Seilbahn am Frankfurter Ring mit 50% der Kosten. Die
Machbarkeitsstudie soll 2020 abgeschlossen werden. Bei positivem Ergebnis kdnnen
dann die Detailplanung und das Genehmigungsverfahren zeitnah anlaufen.

Flug-Taxis

= |n Bayern arbeiten verschiedene Firmen an der Entwicklung von elektrisch angetriebenen
Flugtaxis. Mit einer Marktreife und Zulassung durch die Européische Luftfahrtbehorde
(EASA) sowie das Luftfahrt-Bundesamt dirfte ab Mitte der 2020er-Jahre zu rechnen sein.

= Die Anforderungen an Landestellen fir Flugtaxis sind auf europaischer bzw. nationaler
Ebene festzulegen. Auf dieser Grundlage lassen sich anschlieRend belastbare Aussagen
zur Machbarkeit einzelner Start- und Zielpunkte fiir einen regularen — Uber Testzwecke hi-
nausgehenden — Flugtaxibetrieb treffen.

= Der Flughafen Mlnchen lasst derzeit prifen, welche Auswirkungen ein kinftiger Flugta-
xibetrieb zum/vom Terminalbereich auf das Betriebskonzept und die Kapazitat des Flug-
hafens hatte.

Magnetschwebebahn als Nahverkehrsmittel

= Die Magnetschwebebahn-Technologie verzeichnet in den letzten Jahren bedeutende
Weiterentwicklungen. Sie ist flachenschonender und verursacht bei gleicher Geschwin-
digkeit weniger Larm als herkdmmliche Schienenfahrzeuge. Die Technologie eignet sich
mittlerweile auch zum Einsatz im Personen-Nahverkehr, vor allem im komplexen und
hochfrequentierten Ballungsraum.

= Die notwendigen BaumalRnahmen beddrfen eines langeren Planungszeitraums. Die Kos-
ten flr ein Magnetschwebebahnsystem werden bei aufgestanderter Strecke mit 50 Mil-
lionen Euro pro Kilometer angegeben.

Hyperloop

= Der Hyperloop ist ein Hochgeschwindigkeitssystem, bei dem Reisekapseln in einer Teil-
vakuumrdhre mit nahezu Schallgeschwindigkeit (bis zu 1.000 km/h; gegenwartig sind et-
wa 470 km/h realisiert) fortbewegt werden konnen. Die meisten Unternehmen und For-
schungseinrichtungen planen dabei mittlerweile elektromagnetische Schwebesysteme.

= In Bayern forscht insbesondere die Technische Universitat Miinchen (TUM), Arbeitsge-
meinschaft fir Raketentechnik und Raumfahrt (WARR), an Konzepten zum Hyperloop;
sie will auf dem TUM-Gelande in Ottobrunn eine 400 Meter lange Hyperloop-Teststrecke
errichten.

= FUr eine 6ffentliche Verkehrsstrecke ist ein spezifisches Planungsrecht erforderlich. Wie
eine Genehmigung flr eine 6ffentliche Hyperloop-Strecke erfolgen kann, hangt von tech-
nischen Einzelheiten ab. Eine Teststrecke, z.B. auf einem Forschungsgeldnde, darf aber
schon heute eingerichtet werden.
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