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2 Demontage und Verwertung von Altfahrzeugen — 17. Oktober 2005

BegriiBung und Einfiihrung

Dr. Christian Knorn, LfU

Sehr geehrte Damen und Herren,

zu unserer heutigen Fachtagung ,,Demontage und Verwertung von Altfahrzeugen” begriif3e ich
Sie alle sehr herzlich.

Hintergrund unserer Fachtagung ist das am 01.07.2002 in Kraft getretene Gesetz tber die Entsor-
gung von Altfahrzeugen (AltfahrzeugG) und die damit verbundene Altfahrzeug-Verordnung
(AltfahrzeugV).

Mit dem AltfahrzeugG wurde die Richtlinie 2000/53/EG des Europaischen Parlaments und des Ra-
tes vom 18. September 2000 (iber Altfahrzeuge in nationales Recht umgesetzt. Mit dieser Richtlinie
soll innerhalb der EU ein einheitlicher Rechtsrahmen zur umweltgerechten Entsorgung von Alt-
fahrzeugen unter Beriicksichtigung des Prinzips der Produktverantwortung der Hersteller geschaf-
fen werden.

Schrittweise wurden zwischenzeitlich neue Standards zur umweltgerechten Demontage und Ver-
wertung von Altfahrzeugen umgesetzt.

e Hersteller und Importeure sind zur Rlicknahme der Altfahrzeuge verpflichtet und haben dazu
inzwischen Ricknahmestellen eingerichtet. Fir Fahrzeuge die nach Inkrafttreten des Gesetzes
am 01.07.2002 neu in den Markt kamen ist die Rlicknahme bereits kostenlos, flur altere Fahrzeu-
ge gilt dies ab Januar 2007.

e Seit 01.07.2003 ist es grundsatzlich verboten, Fahrzeuge und Bauteile in Verkehr zu bringen, die
die Schwermetalle Cadmium, Quecksilber, Blei und sechswertiges Chrom enthalten.

e Fir Demontagebetriebe wurden zwischenzeitlich konkrete Anforderungen zur betrieblichen
Ausstattung und zur Qualifikation der Mitarbeiter umgesetzt. Die Betriebe miissen sich von ei-
nem amtlich anerkannten Sachverstandigen als Altfahrzeug-Demontagebetrieb anerkennen las-
sen. Die Anerkennung gilt langstens fiir die Dauer von 18 Monaten.

e Seit 15.07.2005 ist die ,Gemeinsame Stelle Altfahrzeuge” — kurz ,,GESA” - online verfligbar. Sie
war nach 87 AltfahrzeugV von den Bundeslandern einzurichten. Sie sammelt zentral Daten zu
anerkannten Demontagebetrieben, Schredderanlagen und sonstigen Anlagen zur weiteren Be-
handlung von Altfahrzeugen fiir die gesamte Bundesrepublik und dient zur Information der Of-
fentlichkeit und der Vollzugsbehérden.

e Der nachste Meilenstein wird erreicht, wenn ab dem 01.01.2006 Hersteller, Importeure und Ent-
sorgungswirtschaft gemeinsam zunachst eine Verwertungsquote von mindestens 85 % des
durchschnittlichen Gewichts eines Altfahrzeugs sicherstellen missen. Ab 2015 steigt die Ver-
wertungsquote dann auf 95 %.

BayLfU Fachtagung 2005



Demontage und Verwertung von Altfahrzeugen — 17. Oktober 2005 3

Mit der Einfilhrung und Umsetzung der Altfahrzeug-Verordnung wurden jedoch auch viele Fragen
aufgeworfen. Zu nennen ist hier z. B.:

e die unklare Abgrenzung zum Gebrauchtwagenhandel. Die Offnung insbesondere zu den osteu-
ropaischen Staaten hat hier zu einer drastischen Erhohung des Altfahrzeug-Export-Anteils ge-
flhrt.

e die zweckmaRige Uberwachung der Betriebe und Stoffstrdome durch die Kreisverwaltungsbe-
hoérden, insbesondere im Spannungsfeld der verstarkten Eigenverantwortung der Betriebe und
der Uberwachungspflicht der Behérden

e die bisher noch ausgesetzte Demontage und Verwertung von grof3en Kunststoffbauteilen und
von Glas

e die Regeleinstufung von Schredderleichtfraktion als Abfall, deren Verwertungsmaoglichkeiten
und die hierflir anzusetzenden Preisentwicklungen

e die Auswirkungen der Umsetzung der Deponieverordnung seit dem 01.06.2005

¢ die Realisierung der Verwertungsquoten und die Einflihrung eines Monitoring-Systems.

Einige dieser Punkte haben fiir Teile der Wirtschaftbeteiligten zu starken Einschnitten und z. B. auf
Seiten der Demontagebetriebe zu einer kontinuierlichen Abnahme der Betriebszahlen gefiihrt. Mit
dieser Tagung lassen sich solche Probleme nicht I6sen aber ansprechen. Einige Probleme kénnen
sich aber durch zusatzliche Kenntnisse und Anregungen zumindest mindern lassen.

In diesem Sinne soll unsere Tagung zum Kenntnisgewinn und Erfahrungsaustausch dienen und
beitragen. Zu Wort kommen alle Akteure die am Prozesse der Demontage und Verwertung von
Altfahrzeugen beteiligt sind.

e Wir werden heute Vormittag zunachst zwei Vortrage zu den Anforderungen an Demontagebe-
triebe und zur Schnittstelle mit den Sachverstandigen, der ,Gemeinsamen Stelle Altfahrzeuge”
hoéren.

e Danach richten wir unseren Blick auf die Praxis der Anlagenbetreiber und die Erfahrungen der
Behorden.

e Der Nachmittag ist zunachst vorgesehen fir zwei Vortrage zu Entwicklungen und aktuellen Fra-
gen aus Sicht der Automobilindustrie und des Bundesumweltministeriums.

e SchlieBlich kommen wir zum Schreddern der Altfahrzeuge. Hier werden wir zundchst wieder
aus der Praxis eines Anlagenbetreibers héren und abschlieRend einen Uberblick {iber die Stoff-
strome und die Verwertung von Schredderleichtfraktion in Bayern erhalten.

Ich darf mich bei allen Referenten fuir Ihre Bereitschaft auf unserer heutigen Fachtagung zu berich-
ten herzlich bedanken.

Ihnen allen danke ich fiir Inr Kommen und lhr Interesse an dieser Veranstaltung. Uns allen aber
wiunsche ich einen erfolgreichen und interessanten Verlauf des heutigen Tages.
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4  Demontage und Verwertung von Altfahrzeugen — 17. Oktober 2005

Anforderungen an Demontagebetriebe

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger, Fachhochschule Amberg-Weiden, Fachgebiet Recycling und
Abfalltechnik / Umweltmanagementsysteme

Offentlich bestellter und vereidigter Sachverstandiger fiir Altautoverwertung der IHK Regensburg,
TOV-Cert-Auditleiter fiir Umweltmanagementsysteme

Gesamtablauf der Altfahrzeugverwertung

Annahmestelle / Ricknahmestelle nach AltfahrzeugV
Abgabe Kfz durch Letzthalter

v
L ‘ Annahme und Bereitstellung ‘
Demontagebetrieb ‘ Annahme ‘

nach AltfahrzeugV ¢

Entnahme der 44 Verwertung / Beseitiguni ‘
Betriebsflissigkeiten 9 gung
‘ Demontage von Ersatzteilen }—ﬁ Ersatzteilverkauf ‘

Demontage von Bauteilen fiir Verwertungsverfahren

die stoffliche Verwertung - Kunststoffe
- Glas
% - Gummi / Elastomere

‘ Presse / Schrottschere ‘ - NE-Metalle
|

Shredderbetrieb ﬁ

nach AltfahrzeugV | Shredder \
Verwertung .
Stahlwerk NE-Metalle Deponie

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences

BayLfU Fachtagung 2005



Demontage und Verwertung von Altfahrzeugen — 17. Oktober 2005 5

Anerkennung von Betrieben nach AltfahrzeugV

& Anerkannt werden konnen:
» Annahmestellen / Riicknahmestellen
» Demontagebetriebe
» Schredderanlagen und
» sonstige Anlagen zur weiteren Behandlung

< Formale Anerkennung fiir Demontagebetriebe
» Bescheinigung nach § 5 Abs. 3 AltfahrzeugV
= Sachverstidndiger nach § 6 AltfahrzeugV
« Offentlich bestellt nach § 36 GewO

* Umweltgutachter geméf Umweltauditgesetz mit Branchenzulassung fiir
,»Rickgewinnung*

» Entsorgungsfachbetrieb

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences

Priifbereiche fiir Demontagebetriebe

< Detaillierte Anforderungen in Anhang 3 zur AltfahrzeugV

< Wichtigste zu priifende Bereiche:
» Genehmigungen
» Platzgrofle und -aufteilung

» Entnahme und ordnungsgeméfe Lagerung von Betriebsfliissigkeiten,
Batterien, etc.

» Bauliche Gestaltung von Bodenflachen

» Ausbaupflichten fiir bestimmte Teile

» Verwertungsquoten

» Dokumentation (Betriebstagebuch, Betriebshandbuch)

» Einhaltung weiterer Umweltvorschriften (Abfallrecht, Gewésserschutzrecht,
Immissionsschutzrecht,...)

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences

BayLfU Fachtagung 2005



6  Demontage und Verwertung von Altfahrzeugen — 17. Oktober 2005

Demontagebetriebe: Platzaufteilung

> Anlieferung (Annahme und Erfassung),

[X> Eingangslager fiir nicht vorbehandelte Altautos,

[X> Betriebsteile zur Vorbehandlung von Altautos,

[X> Lager fiir vorbehandelte Altautos,

[X> Demontage,

[X> Lager fiir gebrauchsfihige Kraftfahrzeugteile,

[X> Lager fiir feste Abfille zur Verwertung oder Beseitigung,
[X> Lager fur fliissige Abfille zur Verwertung oder Beseitigung,
[X> Lager fiir Restkarossen zum Abtransport,

[X> Flache zur Verdichtung.

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences

Hauptbereiche der Uberpriifung

& Dokumentation

AltfahrzeugV Anhang 3.2.1.1: ...die einschligigen rechtlichen
Regelungen insbesondere zum Umwelt- und Arbeitsschutz

einhalten

- weitreichende unscharf definierte Priifpflichten
< Vor-Ort-Priifung

& Auswertung / Bericht

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences
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Dokumentation (1)

= Genehmigungen
» Anlagengenhmigung nach BImSchG
» Einleitgenhemigungen
» Baugenehmigungen
» Teilweise problematisch: Altgenechmigungen

= Betriebstagebuch
» Sammlung der Verwertungsnachweise

» Input- / Output-Bilanz = Verwertungsquoten

» Anzahl der angenommenen Fahrzeuge
= Annahmeflache ausreichend?
= Vorbehandlungseinrichtungen ausreichend?

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences

Dokumentation (2)

& Abfallentsorgung

» Entsorgungsnachweise

> Begleitscheine / Ubernahmescheine

» Entsorgungsfachbetriebszertifikate der beauftragten Entsorger
& Priifberichte / -nachweise, z.B.:

» Leichtfliissigkeitsabscheider

» Fliissigkeitstanks (soweit erforderlich)

» Hebebiihnen

» Gabelstapler

» Hallentore

& Gefahrstoffverzeichnis
& MeBprotokolle (sofern notwendig), z.B. Abwasser, Emissionen
& Betriebshandbuch

@ CECIEY

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences
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Demontage und Verwertung von Altfahrzeugen — 17. Oktober 2005

Vor-Ort-Uberpriifung

» Anlieferung (Annahme und Erfassung)
» Eingangslager fiir nicht vorbehandelte Altautos

» Betriebsteile zur Vorbehandlung von Altautos

» Lager fiir vorbehandelte Altautos

» Demontage

» Lager fiir gebrauchsfihige Kraftfahrzeugteile

» Lager fiir feste Abfille zur Verwertung oder Beseitigung

» Lager fiir fliissige Abfille zur Verwertung oder Beseitigung
» Lager fiir Restkarossen zum Abtransport

» Fliache zur Verdichtung

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences

Annahmefldche / Eingangslager

/ == -
= ¢ -
o = -

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences
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Demontage und Verwertung von Altfahrzeugen — 17. Oktober 2005 9

Annahmefliache / Eingangslager

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences

Annahmeflache / Eingangslager

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences
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10 Demontage und Verwertung von Altfahrzeugen — 17. Oktober 2005

Annahmeflache / Eingangslager

Prifbereiche

& Mineralolundurchlassige und sdurebestandige
Flachen

@ Uberdachung / Einhausung oder

& Anschlull an Leichtstoffabscheider
% Bindemittel fiir austretende

Flussigkeiten
% Keine unbehandelten Fahrzeuge
aulBerhalb der Fliche
Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences

Vor-Ort-Uberpriifung

» Anlieferung (Annahme und Erfassung)
» Eingangslager fiir nicht vorbehandelte Altautos

» Betriebsteile zur Vorbehandlung von Altautos

» Lager fiir vorbehandelte Altautos

» Demontage

» Lager fiir gebrauchsfahige Kraftfahrzeugteile

» Lager fiir feste Abfille zur Verwertung oder Beseitigung

» Lager fiir fliissige Abfélle zur Verwertung oder Beseitigung
» Lager fiir Restkarossen zum Abtransport

» Flache zur Verdichtung

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences
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Trockenlegung

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences

Trockenlegung

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences
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12 Demontage und Verwertung von Altfahrzeugen — 17. Oktober 2005

Trockenlegung

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences

Betriebsfliissigkeiten in Altfahrzeugen

Betriebsflissigkeiten | Menge [I] Entsorgungswege
chemische Industrie
Thermische Verwertung

Kraftstoffe 2-10 .
Eigenverbrauch
Sonderabfallverbrennung
Bremsfllssigkeit 0,7 Wiederaufarbeitung

(Sonderabfallverbrennung)

chemisch-physikalsiche Behandlung
Kuhlerfiussigkeit 7 Konzentratgewinnung
Eigenverbrauch

Motordl 4 L

: ” Altdlraffination
Getriebedl : 2 Thermische Verwertung
Weitere Ole (Differential, 1 Sonderabfallverbrennung

Stoldampfer,...)

Redestillation der Alkohole

Scheibenwaschwasser 3 )
Eigenverbrauch
Kéaltemittel 3 Riicknahme durch Lieferanten
Schmierfette 1 in der Regel keine Entnahme
Summe 21,7
Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences
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Demontage und Verwertung von Altfahrzeugen — 17. Oktober 2005 13

Vorbehandlung / Trockenlegung

Priifbereiche
% Mineralolundurchlissige und saurebestandige Flachen
& Uberdachung / Einhausung

% Bindemittel fiir austretende
Fliissigkeiten

& Geeignete Werkzeuge nach dem Stand der Technik
zur Flissigkeitsentnahme

% RegelmifBige und fachkundige Benutzung der
Werkzeuge = u.U. Vorfiihrung

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences

Entnahme von Betriebsfliissigkeiten im Motorraum

Brems-

e
3
.
.
.

Scheibenwaschwasser
Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences
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14 Demontage und Verwertung von Altfahrzeugen — 17. Oktober 2005

Entnahme von Bremsflussigkeit

Bremsleitung

Entliiftungsnippel

Vorratsbehalter

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences

Entnahme von Kraftstoff

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences
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Vor-Ort-Uberpriifung

» Anlieferung (Annahme und Erfassung)
» Eingangslager fiir nicht vorbehandelte Altautos

» Betriebsteile zur Vorbehandlung von Altautos

» Lager fiir vorbehandelte Altautos

» Demontage

» Lager fiir gebrauchsfihige Kraftfahrzeugteile

» Lager fiir feste Abfille zur Verwertung oder Beseitigung

» Lager fiir flissige Abfille zur Verwertung oder Beseitigung
» Lager fiir Restkarossen zum Abtransport

» Fliache zur Verdichtung

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences

Zwischenlager fiir vorbehandelte Fahrzeuge

Priifbereiche

& Ausreichende
Flache

= Alle Fahrzeuge
trockengelegt

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences
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16 Demontage und Verwertung von Altfahrzeugen — 17. Oktober 2005

Vor-Ort-Uberpriifung

» Anlieferung (Annahme und Erfassung)
» Eingangslager fiir nicht vorbehandelte Altautos
» Betriebsteile zur Vorbehandlung von Altautos

» Lager fiir vorbehandelte Altautos

» Demontage

» Lager fiir gebrauchsfiahige Kraftfahrzeugteile

» Lager fiir feste Abfille zur Verwertung oder Beseitigung

» Lager fiir fliissige Abfélle zur Verwertung oder Beseitigung
» Lager fiir Restkarossen zum Abtransport

» Fliache zur Verdichtung

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences

Demontage

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences
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17

Demontage

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences

Ausbaupflichten nach AltfahrzeugV

@ Schadstoffcharakter: = Wiederverwendung /
» Latentwiarmespeicher stoffliche Verwertung:
> StoBdimpf - » Katalysatoren
© . ampl or, wenn micht » Auswuchtgewichte

frockengelegt » Aluminiumfelgen,
> asbesthaltige Bauteile, » Front-, Heck-, Seiten-scheiben und
» quecksilberhaltige Bauteile soweit Glasdéacher

durchfiihrbar » Reifen
»bestimmte als schadstoffhaltig > grofBe Kunststoffbauteile

» kupfer-, aluminium- und

gekennzeichnete Bauteile und k ; X
magnesiumbhaltige Teile

Werkstoffe
» kraftfahrzeugfremde Stoffe.

Ausnahme: Ruckgewinnung im Schredder
zur stofflichen Verwertung maoglich

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences
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18 Demontage und Verwertung von Altfahrzeugen — 17. Oktober 2005

Kunststoffbauteile eines Pkw

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences

Quelle: CD ,BMW Group Recycling’, BMw AG 92001 3. Stoffliche Verwertung beim Altfahrzeugrecycling E

Ausbau der Kunststoffteile im Demontagebetrieb

& Gesetzliche Forderung der AltfahrzeugV !
# Ausbau technisch unproblematisch
Problembereiche:

& Wirtschaftlichkeit: Demontageaufwand 5 - 14 €/Kfz !

kein / geringer Materialerlos !
& Sortenvielfalt / Erkennbarkeit
& Getrenntlagerung = Logistischer Aufwand
= Absatz nur begrenzt unter eng definierten Bedingungen moglich
< Kiihlergrill, StoBfanger und Radkappen:
2 =10-12 kg/Pkw (ca. 1-2 % des Leergewichts) !
& Riicklauf von Kunststoffen aus Werkstitten mit definierter Qualitét

1 Quelle: Verwertungspotenzial fiir Kunststoffe aus Altfahrzeugen,

Gutachten des Fraunhofer-Instituts fiir Chemische Technologie Pfinztal im Auftrag des Umweltbundesamtes 2003
Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m

Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences

BayLfU Fachtagung 2005



Demontage und Verwertung von Altfahrzeugen — 17. Oktober 2005

19

Ausbau der Glasteile im Demontagebetrieb

& Gesetzliche Forderung der AltfahrzeugV !
< Ausbau technisch unproblematisch

< Verwertung technisch problemlos
Problembereiche:

& Wirtschaftlichkeit: Demontageaufwand
kein / geringer Materialerlos

< Verwertung nur getrennt vom Verpackungsglas
= eigene Logistik erforderlich

1 Quelle: Verwertungspotenzial fiir Kunststoffe aus Altfahrzeugen,

Gutachten des Fraunhofer-Instituts fir Chemische Technologie Pfinztal im Auftrag des Umweltbundesamtes 2003
Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m

Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences

Vor-Ort-Uberpriifung

» Anlieferung (Annahme und Erfassung)

» Eingangslager fiir nicht vorbehandelte Altautos
» Betriebsteile zur Vorbehandlung von Altautos
» Lager fiir vorbehandelte Altautos

» Demontage

» Lager fiir gebrauchsfahige Kraftfahrzeugteile

» Lager fiir feste Abfille zur Verwertung oder Beseitigung

» Lager fiir fliissige Abfélle zur Verwertung oder Beseitigung
» Lager fiir Restkarossen zum Abtransport

» Fliache zur Verdichtung

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences
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Ersatzteillager

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences

Ersatzteillager

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences
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Ersatzteillager

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences

Ersatzteillager

Priifbereiche
» Ausreichende Lagerkapazitit

» Geeignete Lagerung von

fliissigkeitstragenden Teilen

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences
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Vor-Ort-Uberpriifung

» Anlieferung (Annahme und Erfassung)

» Eingangslager fiir nicht vorbehandelte Altautos

» Betriebsteile zur Vorbehandlung von Altautos

» Lager fiir vorbehandelte Altautos

» Demontage

» Lager fiir gebrauchsfahige Kraftfahrzeugteile

» Lager fiir feste Abfille zur Verwertung oder Beseitigung

» Lager fiir fliissige Abfille zur Verwertung oder Beseitigung

» Lager fiir Restkarossen zum Abtransport

» Flache zur Verdichtung

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences

Flussigkeitslager

-

w5 Riet0738 j

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences

BayLfU Fachtagung 2005



Demontage und Verwertung von Altfahrzeugen — 17. Oktober 2005 23

Fliissigkeitslager

f’”””

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences

Flissigkeitslager

Lagar far
Beiriehs |
Missigheilen

|

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences
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Abfalllagerung

Priifbereiche

» Ausreichende Lagerkapazititen
= feste Abfille
= Betriebsfliissigkeiten

» Geeignete vorschriftenkonforme Lagerung von
Betriebsfliissigkeiten
= VAwS, BetrSichV (frither VbF),..

» Behilterbeschriftung
» Geeignete Batteriecontainer

» RegelméBige Containerpriifung

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences

Vor-Ort-Uberpriifung

» Anlieferung (Annahme und Erfassung)

» Eingangslager fiir nicht vorbehandelte Altautos

» Betriebsteile zur Vorbehandlung von Altautos

» Lager fiir vorbehandelte Altautos

» Demontage

» Lager fiir gebrauchsfahige Kraftfahrzeugteile

» Lager fiir feste Abfille zur Verwertung oder Beseitigung

» Lager fiir fliissige Abfélle zur Verwertung oder Beseitigung

» Lager fiir Restkarossen zum Abtransport

» Fliache zur Verdichtung

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences
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Restkarossenlager

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences

Restkarossenlager

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences
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Restkarossenlager

Priufbereiche
& Ausreichende Flache

% Alle Fahrzeuge trockengelegt

“ Keine unzulissig hohen Stapel

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences

Vor-Ort-Uberpriifung

» Anlieferung (Annahme und Erfassung)

» Eingangslager fiir nicht vorbehandelte Altautos

» Betriebsteile zur Vorbehandlung von Altautos

» Lager fiir vorbehandelte Altautos

» Demontage

» Lager fiir gebrauchsfahige Kraftfahrzeugteile

» Lager fiir feste Abfille zur Verwertung oder Beseitigung

» Lager fiir flissige Abfille zur Verwertung oder Beseitigung

» Lager fiir Restkarossen zum Abtransport

» Fliache zur Verdichtung

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences
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Verdichtungsflache

Eher selten = oft Nutzung

mobiler Pressen

Prifbereiche

& Mineral6lundurchlédssige und
saurebestiandige, ausreichend
feste Flachen

&  Anschluf} an
Leichtstoffabscheider

& Bindemittel fiir austretende
Fliissigkeiten

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences

Auswertung

Bericht
» Kurze Anlagenbeschreibung

» Verwertungsquoten
(Nichterfiillung fiihrt nicht zum Verweigern der
Bescheinigung nach § 5AltfahrzeugV !!)

» Zusammenfassende Bewertung: Alle
Anforderungen erfullt?

» Dokumentation der aktuellen Situation

= §5 - Bescheinigung (Zertifikat)

Prof. Dr.-Ing. Burkhard Berninger Fachhochschule Amberg-Weiden m
Recycling und Abfalltechnik Anforderungen an Demontagebetriebe Universitiy of applied sciences
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www.altfahrzeugstelle.de — das Internetportal der Gemeinsamen Stelle
Altfahrzeuge der Bundesldnder

Dr. Jorg Wotzel, GOES mbH, Neumiinster

Kurzfassung

Nach Altfahrzeugverordnung ist es Aufgabe der von den Bundeslandern einzurichtenden Gemein-
samen Stelle Altfahrzeuge — kurz , GESA” —, Daten zu anerkannten Demontagebetrieben, Schred-
deranlagen und sonstigen Anlagen zur weiteren Behandlung von Altfahrzeugen zentral fir die
gesamte Bundesrepublik zu sammeln und sowohl der Offentlichkeit als auch den Vollzugsbehor-
den zur Verfligung zu stellen. Bei der Einrichtung der GESA wurde konsequent auf den Einsatz
elektronischer Medien gesetzt. Sowohl die Meldung der anerkannten Betriebe durch die zugelas-
senen Sachverstandigen, als auch die Ver6ffentlichung der offiziellen Liste der anerkannten Be-
triebe erfolgt tiber das Internet. Der Datenbestand der GESA ist seit dem 15. Juli 2005 fiir jeder-
mann auf der Internetseite www.altfahrzeugstelle.de verfugbar.

1 Aufgaben der GESA

Nach 8§ 7 Abs. 2a AltfahrzeugV ist es Aufgabe der GESA, Daten zu anerkannten Demontagebetrie-
ben, Schredderanlagen und sonstigen Anlagen zur weiteren Behandlung von Altfahrzeugen zent-
ral fiir die gesamte Bundesrepublik zu sammeln und sowohl der Offentlichkeit als auch den Voll-
zugsbehorden zur Verfligung zu stellen.

Die fiuir den Bereich der Altfahrzeugentsorgung zugelassenen Sachverstandigen, Umweltgutachter
und Umweltgutachterorganisationen sind verpflichtet, bestimmte Daten zu den von Ihnen aner-
kannten Demontagebetrieben, Schredderanlagen und sonstigen Anlagen zur weiteren Behandlung
von Altfahrzeugen der GESA zu Gbermitteln.

Neben den Adressangaben des anerkannten Betriebes und seines Verwaltungssitzes sind dabei
auch Angaben zu Ansprechpartnern im Betrieb sowie zu den Kommunikationseinrichtungen (wie
Telefon, Telefax, E-Mail) verpflichtend vorgeschrieben. Weiterhin ist anzugeben, ob der anerkann-
te Betrieb Altfahrzeuge bestimmter Hersteller unentgeltlich zurticknimmt. Eher fir die uberwa-
chenden Behorden von Interesse sind die Daten zur Erzeuger- bzw. Entsorgernummer des Betrie-
bes und zur jeweiligen Genehmigungs- und Uberwachungsbehérde.

Optional kdnnen die Angaben um eine Liste der zum Zeitpunkt der Anerkennung kostenlos ange-
nommenen Fahrzeugmarken und um weitere Hinweise fiir die Allgemeinheit erganzt werden.

2 Technische Umsetzung

Bei der Einrichtung der GESA wurde konsequent auf den Einsatz elektronischer Medien gesetzt.
Die bei der GESA gespeicherten Daten werden der Offentlichkeit — unter Beachtung des Daten-
schutzes - per Internet zuganglich gemacht. Auf der Homepage www.altfahrzeugstelle.de besteht
dabei die Moglichkeit, nach unterschiedlichen Kriterien — wie Name des Betriebes, Postleitzahlbe-
reich, Ort oder Hersteller — nach anerkannten Betrieben zu suchen und sich anschlieRend detaillier-

BayLfU Fachtagung 2005


http://www.altfahrzeugstelle.de/
http://www.altfahrzeugstelle.de/

Demontage und Verwertung von Altfahrzeugen — 17. Oktober 2005 29

te Informationen zum Betrieb anzeigen zu lassen. Ist der in der GESA-Datenbank hinterlegte Giil-
tigkeitszeitraum der Anerkennung abgelaufen, wird der betroffene Betrieb automatisch aus der
Liste der anerkannten Betriebe geldscht.

A GESA - Gemeinsame Stelle ARfahrzeuge - Wilkommen - Microsoft Internet Explorer =] x|
Dwis  Bembetws Akt Favorken Exem 7 o) ey
Airesan |§_'| [ vt R e 2 st il ch

S balindan och Fier, GGES8

Wias ist din GESAT
‘Wokin i mednem Allauin?
Reihiliches

DEFIUIIIHHEEE{I’ ke und
Schredder (Suche)

| ges@

Fioritaid

Gemeinseme flele Altfshrevge { =" ¥ i
il Altautoéntsorgung
... aber richtigl
Der Umwelt zuliebe,

Herzhch willlkomimen aul den Seiten von GESA
- e Altaht reugindon mationssyshenm -

GESA ist de Gememsamen Stele Aifahn euge der Bundesiandes.

Sharizte | Mook | Sl | Do

1] [ ] [ ket

Abb.: www.altfahrzeugstelle.de — die offizielle Internetplattform der nach Altfahrzeugverordnung
anerkannten Demontagebetrieben und Schredderanlagen

Die Meldung der Anerkennungen durch die zugelassenen Sachverstandigen und Umweltgutachter
an die GESA erfolgt ebenfalls iiber das Internet. Die Ubersendung einer Kopie der einzelnen Be-
scheinigungen und Zertifikate durch den Sachverstandigen an die GESA ist daher nicht notwen-
dig.

Zur Meldung der Betriebe enthalt die Homepage www.altfahrzeugstelle.de unter dem MenUpunkt
~Sachverstandigenzugang” einen den Sachverstandigen, Umweltgutachtern und Umweltgutach-
terorganisationen vorbehaltenen Bereich, der nur nach Eingabe eines Benutzernamens und eines
Passwortes zuganglich ist. Der Sachverstandigenzugang ermdglicht es, Anerkennungen erstmalig
zu melden sowie bereits gemeldete Anerkennungen zu verlangern, zu verandern bzw. zu widerru-
fen. Bei der Konzeption der Software wurde auch in diesem Bereich groRtmaoglicher Wert auf eine
weitgehende Unterstlitzung bei der Eingabe der notwendigen Angaben durch die Sachverstandi-
gen gelegt. So finden sich in der hinterlegten Behérden- und Betriebsdatenbank u. a. Angaben zu
allen im Bereich der Altfahrzeugentsorgung zustandigen Behdrden in der Bundesrepublik. Bei der
Verlangerung bestehender Anerkennungen kann der Grof3teil der Angaben aus dem Vorganger-
zertifikat ibernommen werden.
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Die Qualitat der in der GESA-Datenbank erfassten Daten sichern bestimmte schon bei der Erfas-
sung durch den Sachverstandigen ablaufende Priifungen sowie eine manuelle Durchsicht der Da-
ten durch Mitarbeiter der GESA. Dabei werden die Daten vor der Veroffentlichung im Internet
nochmals auf Plausibilitat gepruft.

Sowohl bei der Neuerfassung eines anerkannten Betriebes als auch bei Beendigung einer Aner-
kennung durch das Auslaufen des Gililtigkeitszeitraumes des zugrundeliegenden Zertifikates wer-
den die betroffenen Betriebe, Sachverstandigen und zustandigen Behdrden automatisiert per E-
Mail-Nachricht durch die GESA informiert. Auf den Versand von Briefpost kann daher weitestge-
hend verzichtet.

3 Organisatorische Umsetzung

Entsprechend der Vorgaben der Altfahrzeugverordnung ist die GESA von den Landern einzurich-
ten und zu finanzieren. Organisatorisch ist die GESA dabei in die Verwaltungsvereinbarung GAD-
SYS der 16 Bundeslander eingebunden (www.gadsys.de). Ziel des GADSYS-Verbundes ist die
Erstellung und Fortentwicklung Gemeinsamer Abfall-DV-SYSteme. Eines der wichtigsten Projekte
ist das Abfall-DV-System ASYS (www.asysnet.de), das bundesweit zur Abfallstromkontrolle einge-
setzt wird. Die Aufgaben der Geschaftsstelle der GADSYS-Lander nimmt die InformationsKoordi-
nierende Stelle Abfall-DV-Systeme (IKA) wahr. Das hierflir notwendige Personal stellt die Gesell-
schaft fiir die Organisation der Entsorgung von Sonderabfallen des Landes Schleswig-Holstein
(GOES mbH, www.goes-sh.de) zur Verfligung.

4q Perspektiven

Uber die Erfiillung der Festlegungen der Altfahrzeugverordnung hinaus, ist es geplant, der Offent-
lichkeit tber die Homepage www.altfahrzeugstelle.de ein breites Informationsangebot aus dem
Bereich der Altfahrzeugentsorgung zur Verfligung zu stellen. Konkret sollen dabei Giber Verlinkun-
gen Informationsquellen zu zugelassenen Annahme- und Riicknahmestellen eingebunden werden.
Auch eine direkte Einbeziehung der anerkannten Annahme- und Riicknahmestellen in die GESA-
Datenbank ist vorstellbar.

Den anerkannten Betrieben soll zukiinftig die Moglichkeit gegeben werden weitergehende Infor-
mationen (z. B. zu Offnungszeiten und Annahmebedingungen) in der Datenbank zu hinterlegen.
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Praxis der Altfahrzeugdemontage
Altautodemontage — Problembereiche in der Praxis

Andreas Lippl, Peter Preimesser GmbH & Co. KG, Kirchheim-Heimstetten

Die rasche Weiterentwicklung auf den Gebieten der Materialentsorgung und Materialverwertung
ist auch an den Autoverwertungsbetrieben nicht spurlos vorbei gegangen. Die Ihnen sicherlich
bekannten gesetzlichen Rahmenbedingungen haben die Landschaft der Verwertungsbetriebe in
Deutschland in den letzten Jahren stark in Bewegung gesetzt. Zur Zeit geht man in Deutschland
von etwa 977 zertifizierten Altautoverwertungsbetrieben aus, deren Aufgabenbereich und deren
Schwierigkeiten Thema dieses Vortrages sein sollen.

Grundsatzlich ist es die Aufgabe des Autoverwertungsbetriebes, die ibernommenen Alt-, Unfall-
oder Gebrauchtfahrzeuge von den umweltschadlichen Betriebsstoffen und Bauteilen zu befreien
und fiir deren optimale Verwertung Sorge zu tragen, wieder verwendbare Ersatzteile durch De-
montage zu gewinnen und wieder in den Wirtschaftskreislauf zuriickzufiihren und die trockenge-
legten und schadstoffentfrachteten Restkarossen zur weiteren stofflichen Verwertung den Shred-
derbetrieben zuzufiihren. Selbstverstandlich hat dies alles unter dem Diktat der Wirtschaftlichkeit
zu erfolgen, um den Fortbestand des Betriebes zu sichern.

Der fiir die Erflillung der genannten Aufgaben notwendige wirtschaftliche Erfolg der Altautover-
wertungsunternehmen ist allerdings seit geraumer Zeit nicht mehr gegeben. Zudem haben sich
auch die Rahmenbedingungen fiir die Verwertungsbetriebe in den letzten Jahren verschlechtert.
Mit den nachfolgend aufgefiihrten Problembereichen haben die Autoverwertungsbetriebe haupt-
sachlich zu kampfen.

e Mangelnde Auslastung der bestehenden Anlagen
e Sinkende Qualitat des Fahrzeug Inputs

e Schlechte Ertragssituation

o Wettbewerbsverzerrungen

e Altfahrzeugverordnung

Im Folgenden soll auf diese Punkte naher eingegangen werden.

Mangeinde Auslastung bestehender Anlagen

Seit Jahren verringert sich kontinuierlich der Zulauf an Altfahrzeugen bei den Altautoverwertern,
obwohl die Anzahl der endgliltig stillgelegten Fahrzeuge sich in den letzten Jahren auf einem kon-
stant hohen Niveau bewegt. Von den tber 3 Millionen in 2004 endgliltig stillgelegten Fahrzeugen
in Deutschland kamen nach Hochrechnungen der Fachgruppe Autoverwertung im BDSV nur etwa
700.000 bis 900.000 Fahrzeuge bei den genehmigten und zertifizierten Altautoverwertern an. 65 %
der befragten Unternehmen gaben an, etwa 30 % weniger Fahrzeuge erhalten zu haben als noch
vor einigen Jahren. Bei einem Drittel sank die Zahl der Fahrzeuge auf die Halfte und jeder zehnte
Verwertungsbetrieb biil3te tiber 50 % seines Fahrzeugzulaufes ein. Da diese Betriebe in erhebli-
chem Mal3e in BefestigungsmalRnahmen, Entsorgungstechnik und Personal investiert haben und
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diese Investitionen auf Basis der zurlickliegenden Fahrzeugeingdange und eines héheren als zur
Zeit erreichbaren Fahrzeugdurchsatzes kalkuliert wurden, haben diese Betriebe Schwierigkeiten,
die entstehenden Kosten zu erwirtschaften.

Die Grinde fir diesen riicklaufigen Zufluss an Fahrzeugen wurden in den letzten Jahren in den
Verbandsgremien der Altautoverwerter intensiv diskutiert. In einer Blitzumfrage der FAR unter
Ihren Mitgliedern gaben 90 % unlauteren Wettbewerb als Grund fiir das Fehlen von zu entsorgen-
den Fahrzeugen an. Neben den nicht genehmigten Betrieben, auf die im folgenden noch naher
eingegangen wird, und der Verbringung von Altfahrzeugen in EU Staaten, die die EU Altfahrzeug-
richtlinie noch nicht umgesetzt haben, sind vor allem der Export von ,,Gebrauchtfahrzeugen” nach
Afrika und Osteuropa der Grund fiir die mangelnde Versorgung der inlandischen Altautoverwer-
tungsbetriebe. Obwohl diese Exporte rechtlich nicht zu beanstanden sind und auch keinerlei Han-
delshemmnissen das Wort geredet werden soll, so ist doch zu bedenken, dass die Qualitat vieler
dieser Fahrzeuge nicht dem eines Gebrauchtfahrzeuges, auch nicht dem eines Gebrauchtfahrzeu-
ges im Zielland, entspricht und der Gedanke nahe liegt, dass auf diese Art und Weise viele Altfahr-
zeuge in Lander mit geringeren Umweltstandards exportiert werden sollen.

Sinkende Qualitidt des Fahrzeug Inputs

Komplette Altfahrzeuge, die bei den Autoverwertungsbetrieben abgeliefert werden, sind die Aus-
nahme. Branchenschatzungen gehen davon aus, dass bei den genehmigten Betrieben circa 50 %
der ankommenden Fahrzeuge vordemontiert sind. Zumeist fehlen den Fahrzeugen Frontteile wie
etwa Scheinwerfer, vordere Stoldfanger oder auch Tlren, die als Ersatzteile weiterverkauft werden.
Diese demontierten Teile fehlen nicht nur dem Verwertungsbetrieb moglicherweise als Ersatzteile
sondern kdnnen auch die in der Altfahrzeugverordnung geforderten Verwertungsquoten, die auf
der Basis der Fahrzeuggewichte ermittelt werden, verfalschen.

Bei steigenden Miillpreisen ist zu erwarten, dass Altfahrzeuge noch starker als bisher zur Entsor-
gung von Abfallen aller Art herangezogen werden. Die Spanne dieser Abfélle reicht von normalem
Gewerbemdlll tber flissige Sonderabfalle bis zu Munition und Waffen. Alle diese Abfalle miissen
aus dem betreffenden Fahrzeug entfernt werden und sollen ordnungs- und umweltgerecht gela-
gert oder entsorgt werden. Neben den fahrzeugtypischen Abféllen in den Altfahrzeugen, wie etwa
zusatzlichen Altreifen etc. finden sich immer wieder ungekennzeichnete Behéltnisse mit undefi-
nierbaren Flissigkeiten, deren oftmals schadliche und geféhrliche Inhalte eine Gefahrdung des
Personals darstellen.

Eine besondere Spielart dieses ,Entsorgungsweges” findet man bei denjenigen nicht-zugelasse-
nen Fahrzeugen, die von der Polizei bereits mit der Aufforderung zum Entfernen innerhalb einer
bestimmten Frist versehen wurden. Erfahrungsgemal dauert es circa eine Woche (abhangig vom
Alter und Zustand des Fahrzeuges) ab dem Aufkleben des ,roten Punktes” bis von diesem Fahr-
zeug erste Ersatzteile abgebaut werden. Sind erst einmal Scheinwerfer oder Reifen entfernt, so ist
dieses Fahrzeug innerhalb einiger Tage mit Abfallen aller Art angefiillt. Zeitgleich werden Aggre-
gate entnommen, ohne die dabei austretenden Flissigkeiten zu entnehmen. Da solche Fahrzeuge
gerne auch in der Nahe von Verwertungsbetrieben abgestellt werden, entsteht auf diese Weise der
Eindruck, der betreffende Verwertungsbetrieb wiirde diese Zustande dulden, fordern oder gar
selbst seine Fahrzeuge auf diese Weise entsorgen.
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Ertragssituation

Die Ertragssituation der Altautoverwertungsbetriebe, die sich Gber die Vermarktung gebrauchter
Ersatzteile finanzieren, hat sich in den letzten 5 bis 10 Jahren drastisch verschlechtert. Bedingt
durch permanent schnellere Modellwechsel, face-liftings, steigende Anzahl der Hersteller und das
Erstarken der Leasing Fahrzeuge in Verbindung mit der fortschreitenden Technik im Automobil-
bau, die es dem ,normalen Autoschrauber” unmaoglich macht gebrauchte Ersatzteile selbst einzu-
bauen oder zu ersetzen, sind sowohl die Kosten fiir die Lagerhaltung an Ersatzteilen und Fahrzeu-
gen gestiegen als auch die Erl6se aus dem Ersatzteilverkauf gesunken. Ebenso hat der Ersatzteil-
export Richtung Osteuropa durch die Verjiingung des dortigen Fahrzeugbestandes stark abge-
nommen und die Preise sanken aufgrund der hohen Ersatzteil-Lagerbestédnde bei den Autoverwer-
tungsbetrieben. Da die heute zur Entsorgung anstehenden Fahrzeuge in der Regel 12 bis 15 Jahre
oder &lter sind, ist daher eine Vermarktung von Ersatzteilen nahezu ausgeschlossen. So sehen laut
der bereits zitierten FAR Umfrage heute 80 % der zertifizierten Autoverwertungsbetriebe die Situa-
tion im Ersatzteilbereich schlechter als vor einigen Jahren.

Entsorgungsgebiihren fiir die ordnungs- und umweltgerechte Verwertung von Altfahrzeugen, die
vor einigen Jahren weitgehend akzeptiert und aufgrund des damit verbundenen Entsorgungsauf-
wandes auch akzeptiert wurden sind heute nur noch selten durchzusetzen.

Die von der Politik propagierte Kostenlosigkeit fiir den Letztbesitzer verbunden mit der Weigerung
der Automobilindustrie, flir die Rlicknahme der von ihr produzierten Fahrzeuge gegentiber den
Autoverwertungsbetrieben finanziell einzustehen, erschweren zusatzlich die Situation.

Ein weiterer heikler Punkt bei der Betrachtung der Ertragssituation der genehmigten und zertifizier-
ten Altautoverwertungsunternehmen ist die unlautere Konkurrenz durch Betriebe, die Altautos
annehmen, demontieren und Ersatzteile verkaufen ohne lber die nétigen Genehmigungen fiir
diese Art von Tatigkeit zu verfigen. Da die ordnungsgemal arbeitenden Betriebe aus den
Ersatzteilverkaufen und den Entsorgungsgebiihren neben lhren Fixkosten fir die
Betriebseinrichtung, die Trockenlegungs- und Demontageanlagen auch die aus den behdérdlichen
Auflagen entstehenden Kosten sowie die variablen Kosten der Anlage zu bestreiten haben, kdnnen
sie Leistungen niemals so glinstig anbieten, wie dies Betriebe tun, die diese Kosten nicht zu
erwirtschaften haben.

Die derzeit gliltige Altfahrzeugverordnung hat dieses Problem noch verschlimmert, da die Anfor-
derungen an die genehmigten Betriebe und dadurch auch die Kosten fiir die von diesen zu erbrin-
genden Leistungen gestiegen sind.

Wettbewerbsverzerrungen

Ein groBes Argernis fiir viele ordnungsgeméR arbeitende Betriebe ist die Kontrollpraxis der Be-
horden. Genehmigte und zertifizierte Betriebe unterliegen neben der Kontrolle durch den von ih-
nen beauftragten Sachverstandigen auch der Kontrolle der zustandigen Behorde. Die Notwendig-
keit dieser UberwachungsmaBnahmen wird von keinem ordnungsgemaR arbeitenden Betrieb
bestritten. Unverstandnis regt sich allerdings bei vielen Betrieben, wenn konkurrierende Betriebe,
die zwar nicht als Autoverwertungsanlage gemeldet sind diese Tatigkeiten aber trotzdem ausfiih-
ren, von den Behorden nicht kontrolliert werden.
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Neben den ungenehmigten Autoverwertungsbetrieben leiden die Autoverwerter auch unter Werk-
stattbetrieben, die Fahrzeuge demontieren, diese Tatigkeiten aber als Reparaturarbeiten deklarie-
ren und so die Kontrolle der Behérden umgehen.

Auch Autohandelsbetriebe, die Gebrauchtfahrzeuge ankaufen und anschlieBend in Einzelteilen
veraul3ern, stehen in unfairer Konkurrenz zu den genehmigten Autoverwertungsbetrieben, da sie
sich im gleichen Markt wie diese bewegen aber nicht den an die Verwertungsbetriebe gestellten
Anforderungen an Platzbefestigung etc. zu genligen haben und somit zu weit glinstigeren Konditi-
onen Leistungen und/oder Ersatzteile anbieten konnen.

Eine neue Plattform fiir nicht genehmigte Betriebe hat auch das Internet eréffnet, tGiber welches
gebrauchte Ersatzteile gehandelt werden, ohne dass deren Herkunft nachverfolgt werden kann.

Die ungleiche Umsetzung des europaischen Rechts in den verschiedenen Mitgliedsstaaten flihrt
neben dem Export von Unfall- oder Gebrauchtfahrzeugen zusatzlich zu einem verstarkten Abfluss
von Altfahrzeugen die zur Ersatzteilgewinnung als Gebrauchtfahrzeug deklariert in Lander mit
niedrigeren Umweltstandards oder in Lander mit einem Mangel beim Vollzug desselben verbracht
werden.

Viele dieser Schwierigkeiten diirften eigentlich seit der Einfiihrung des Verwertungsnachweises
nicht mehr oder nur in beschranktem Umfange auftreten. Allerdings zeigt die Praxis, dass der Ver-
wertungsnachweis in vielen Fallen zur endgltigen Stilllegung von Fahrzeugen nicht zwingend
erforderlich ist, da Fahrzeuge auch ohne Vorlage desselben stillgelegt werden konnen.

Aus Sicht der Autoverwertungsbetriebe ware es wiinschenswert, dauerhafte Chancengleichheit
und gleiche Zugangsvoraussetzungen fiir alle Betriebe zu schaffen, die sich mit Autoverwertung
beschaftigen, um den genehmigten Betrieben zu ermodglichen, im Wettbewerb unter gleichen Be-
dingungen tatig bleiben zu kdnnen.

Altfahrzeugverordnung

Die Altfahrzeugverordnung vom 21.06.2002, die auf Basis der EU Richtlinie vom 18.09.2000 ent-
stand, birgt flir die Branche Chancen und Risiken. Es wurde allgemein erwartet, dass die Umset-
zung der Altfahrzeugverordnung die Stellung der genehmigten Betriebe festigt, was aber wie im
vorigen Punkt erldutert noch nicht geschehen ist. Dafiir entstehen durch die Umsetzung der Alt-
fahrzeugV weitere zuséatzliche Kostenbelastungen fir die Verwertungsbetriebe.

Die in der Altfahrzeugverordnung geforderten Ausbauquoten fiir die Wiederverwendung und Ver-
wertung von mindestens 85 % sowie flir die Wiederverwendung und stoffliche Verwertung von
80 % ab dem 01.01.2006 bedeuten fiir die Branche einen erhéhten Aufwand sowohl bei der Bear-
beitung der Fahrzeuge als auch einen erhéhten Verwaltungsaufwand, der aus dem geforderten
Monitoring resultiert

Vor allem der in der Altfahrzeugverordnung geforderte Ausbau von Kunststoff-Werkstoffen und
Glas bedeutet flr die Verwertungsbetriebe einen erheblichen Mehraufwand bei der Demontage
der Fahrzeuge verbunden mit einem gestiegenen Verletzungsrisiko fiir die Beschaftigten speziell
bei verunfallten Fahrzeugen oder dem Ausbau von Scheiben. Vor diesem Hintergrund wird der
Beschluss der LAGA zu den Demontagepflichten von allen betroffenen Wirtschaftsbeteiligten be-
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gruf3t. Die von der LAGA propagierte Wahlfreiheit bezliglich der Trennung und Aufbereitung von
Kunststoffen vor oder nach dem Shreddern ware eine erhebliche Erleichterung fiir die Verwer-
tungsbetriebe. Da die LAGA explizit auch auf die Mdglichkeit einer Ausnahmeregelung nach Nr. 5
des Anhangs zur Altautoverordnung bezliglich der Demontage von Glas hinweist, bleibt nur zu
hoffen, dass diese Ausnahmeregelungen von den zustandigen Behdrden angewandt werden, ins-
besondere da durch verschiedene Studien kein 6konomischer Vorteil bei der Demontage und an-
schlieBenden stofflichen Verwertung gegentber einer Post-Shredder-Technologie festgestellt wer-
den konnte.

Ein weiteres Problem ergibt sich bei der Ermittlung der Recyclingquoten. Laut AltfahrzeugV wer-
den die im Fahrzeugbrief festgehaltenen Fahrzeuggewichte als Berechnungsgrundlage fir die Er-
mittlung der Recyclingquoten verwendet. In der Praxis weicht allerdings das Gewicht laut Fahr-
zeugbrief stark von den tatsachlichen Gewichten der angenommenen Fahrzeuge ab, da diese teil-
weise sehr stark vordemontiert, beschadigt oder anderweitig vorbehandelt sind. Es kann davon
ausgegangen werden, dass aufgrund der vorgenannten Eingriffe die tatsachlichen Gewichte der
beim Altfahrzeugverwerter eingehenden Fahrzeuge im Durchschnitt um etwa 15 bis 30 % unter
den in den Fahrzeugpapieren genannten Gewichten liegen. Wiirde man fiir die Ermittlung der Re-
cyclingguoten die Gewichte laut Fahrzeugbrief verwenden, so kdnnte der dem Altfahrzeugverwer-
tungsbetrieb nachgeschaltete Shredderbetrieb die geforderten Werte aufgrund des geringeren
Eingangsgewichtes niemals erreichen. Die besondere Brisanz dieses Problems ergibt sich aus der
Tatsache, dass unter 8 11 Punkt 15 der Altfahrzeugverordnung der fehlende Nachweis fiir die Er-
reichung der Recyclingquote als Ordnungswidrigkeit behandelt wird.

= Altautodemontage - Problembereiche in der Praxis

m mangelnde Auslastung der bestehenden Anlagen
m sinkende Qualitat des Fahrzeug Inputs

m Ertragssituation

m Wettbewerbsverzerrungen

m Altfahrzeugverordnung

Peter Preimesser GmbH & Co KG Stand 10.2005
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2

=== [\angelnde Auslastung bestehender Anlagen

m Zahl der bei den genehmigten Verwertungsbetrieben
ankommenden Fahrzeuge stark ricklaufig

m von circa 3,07 Millionen geldschten PKW in 2004
gelangten lediglich geschatzte 700.000 - 900.000
Stuck zu den genehmigten Verwertern

m verstarkter Abflul3 von Fahrzeugen an nicht
genehmigte Betriebe

m Abflul3 von Altfahrzeugen als Gebrauchtfahrzeuge
nach Afrika und Osteuropa

Peter Preimesser GmbH & Co KG Stand 10.2005

=== sinkende Qualitat des Fahrzeug Inputs

m Fahrzeuge sind oftmals stark vordemontiert

m mit steigenden Mullpreisen werden Altfahrzeuge
verstarkt zur unerlaubten Abfallentsorgung benutzt

m zusatzlicher Eintrag von fahrzeuguntypischen
Schadstoffen

Peter Preimesser GmbH & Co KG Stand 10.2005
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==mm Ertragssituation

m Verkauf gebrauchter Ersatzteile stark ricklaufig

m Entsorgungsgebihren fur Fahrzeuge stark ricklaufig
bzw. nicht durchsetzbar

m keine Bereitschaft der Automobilindustrie zur
Ubernahme von entstehenden Kosten bei der
Entsorgung Ihrer Produkte

m Fahrzeugentsorgung auch durch ungenehmigte
Verwertungsbetriebe

Peter Preimesser GmbH & Co KG Stand 10.2005

== Ertragssituation

* Ersatzteilvermarktung durch ungenehmigte
Verwertungsbetriebe oder Verkauf Gber Internet
(ebay)

* hohe Fixkosten der baulichen Anlagen

» Kostensteigerungen durch verscharfte
Anforderungen aus der AltfahrzeugV

Peter Preimesser GmbH & Co KG Stand 10.2005
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6

—==mm \\ettbewerbsverzerrungen

m Kontrolle der genehmigten und zertifizierten Betriebe,
Kontrolle der nicht genehmigten Betriebe kann
scheinbar nicht erfolgen

m Werkstatten konnen Fahrzeuge zu
» Reparaturzwecken® demontieren

m Autoverwertung unter dem Deckmantel des
Autohandels und des Autoexportes, Altfahrzeuge
werden als Gebrauchtwagen deklariert und in Teilen
verkauft

Peter Preimesser GmbH & Co KG Stand 10.2005

= \\/ettbewerbsverzerrungen

m Ursprung der im Internet gehandelten Ersatzteile
kann nicht nachvollzogen werden

m Export von Gebrauchtfahrzeugen zur
Ersatzteilgewinnung in Lander mit niedrigeren
Umweltstandards

m Verwertungsnachweise sind nicht mehr zwingend
notwendig fir die Stillegung eines Fahrzeuges

Peter Preimesser GmbH & Co KG Stand 10.2005
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8

=mmm AltfahrzeugV

m EU Richtlinie vom 18.09.2000 als Basis fur die
Altfahrzeugverordnung vom 21.06.2002

m erhdhte Anforderungen an die Demontage und
Entsorgung der Fahrzeuge ab 01.01.2006
Wiederverwendung und Verwertung mindestens 85 %
und Wiederverwendung und stoffliche Verwertung
mindestens 80 % (ab 2015 95 % bzw 85 %)

m erhOhter Verwaltungsaufwand, Monitoring

Peter Preimesser GmbH & Co KG Stand 10.2005

9

== AltfahrzeugV

m ungeklarte Probleme der AltfahrzeugV

m obwohl ein 6kologischer Vorteil bei der Demontage
mit anschliel3ender Verwertung gegeniber anderen
Verfahren nicht nachgewiesen werden konnte
(aber: LAGA Beschlu3 zu Demontagepflichten)

m Berechnungsgrundlagen fir die Recyclingquoten,
tatsachliches Fahrzeuggewicht oder
Gewichtsangabe aus dem KFZ Brief

m Ermittlung der Fehlmengen bei teildemontierten
Fahrzeugen

Peter Preimesser GmbH & Co KG Stand 10.2005
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Vollzugspraxis der Altfahrzeug-Verordnung — Situationsbericht

Dieter Schlag, Landesanstalt fiir Umweltschutz Baden-Wiirttemberg

Ubersicht:

e Anforderungen gemald AltfahrzeugV

e Praxis bei Demontagebetrieben

e Zustand der Altkarossen (Schredderinput)
e Handhabung der Verwertungsnachweise

e Problemkreise

—
Anforderungen an Demontage von Altfahrzeugen nach AltfahrzeugV

m— e W ey

Trockenlegunq:

o Kraftstoff e Scheibenwaschflissigkeit
» Kuhlerflussigkeit » Kaltemittel aus Klimaanlagen
+ Bremsfliissigkeit « Olfilter

Motorendl, Getriebedl, Differenzialdl,
Hydraulikdl und StoRdampferdl
(oder StoRdampfer ausbauen)

-

" Augsburg, 17.10.2005
BadenWiirttemberg gshurg
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LLLL N B Wilrsembeg

Anforderungen an Demontage von Altfahrzeugen nach AltfahrzeugV

Vor der Uberlassung der Restkarosse an eine Schredderanlage missen folgende
Bauteile, Stoffe und Materialien entfernt und vorrangig der Wiederverwendung
oder der stofflichen Verwertung zugefihrt werden:

» Katalysatoren * (groRRe Kunststoffbauteile)

* Auswuchtgewichte e kupfer-, aluminium- und
magnesiumhaltige Metallbauteile,

* Aluminiumfelgen wenn die entsprechenden Metalle
nicht beim oder nach dem

e (Front-, Heck-, und Seitenscheiben Schreddern getrennt werden

sowie Glasdécher)
* Reifen

#

= Augsburg, 17.10.2005
Baden Wiirttemberg gshurg

Anforderungen an Demontage von Altfahrzeugen nach AltfahrzeugV

Dokumentationspflichten:

» chronologisch sortierte Durchschriften der Verwertungsnachweise
sowie die Bescheinigungen des Sachverstandigen

e Bestand und Verbleib der entnommenen Stoffe, Materialien und Teile nach Art
und Menge

» Bilanzierung der Abfalle zur Verwertung und zur Beseitigung sowie
Angaben Uber zur Wiederverwendung abgegebene Teile

* Angaben zu Materialstromen aus anderen Betriebsteilen, die gemeinsam
mit den Materialstromen aus der Entsorgung von Altfahrzeugen
entsorgt werden

* besondere Vorkommnisse und Betriebsstérungen ....

#

B Augsburg, 17.10.2005
Baden Wiirttemberg
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Ul

. Il I Landissndlall far Pempmefiahuis
Basdan Wiritembong

Augsburg, 17.10.2005
BadenWiirtcemberg 9so9

L5

. Il I Landissndlall far Pempmefiahuis
Bedan Wuiritembery

Augsburg, 17.10.2005
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fu

el Landissmet s e [

Augsburg, 17.10.2005

BadenWiirtcemberg

Ul

mEn Lamtmsssa s U [

Anforderungen an Demontagebetriebe nach AltfahrzeugV

Uberlassungspflichten:

Betreiber von Demontagebetrieben sind verpflichtet, Restkarossen nur einer
anerkannten Schredderanlage zu Uberlassen.

Abweichend hiervon kann nur die fiir die Uberwachung des Demontagebetriebs
zustandige Behorde nach Vorlage einer Stellungnahme eines Sachverstéandigen
erlauben, dass Restkarossen auch einer sonstigen Anlage zur weiteren
Behandlung Uberlassen werden.

g

Augsburg, 17.10.2005
Baden Wiirttemberg gshurg
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Anforderungen an Schredderanlagen nach AltfahrzeugV

Betreiber von Schredderanlagen diirfen Restkarossen nur annehmen

und schreddern, wenn die Altfahrzeuge gemaf den Anforderungen nach
e Nummer 3.2.2.2 Satz 1 und 2 (Stand der Technik, Tropffreiheit aller Aggregate),
* Nummer 3.2.3.2 (Demontage vor der weiteren Behandlung) und

« Nummer 3.2.3.3 (Demontage vor der Uberlassung der Restkarosse
an eine Schredderanlage)

des Anhangs der AltfahrzeugV in anerkannten Demontagebetrieben behandelt wurden.

g

Augsburg, 17.10.2005
Baden Wiirttemberg 95hurg

L
Kfz.-Stilllegungspraxis der Zulassungsstelle
Gebihren: e voribergehende Stilllegung: 5,60 Euro pro Kfz
(Beispiel)
» endgdltige Stilllegung: 5,60 Euro pro Kfz
+ Bestatigung auf 5,10 Euro pro VN

Verwertungsnachweis:

» Entgegennahme einer keine Gebuhr
Verbleibserklarung

Handhabung bei voribergehender Stilllequnaq:

» War das Fahrzeug nach Ablauf einer Frist von 18 Monaten ununterbrochen
vorubergehend stillgelegt, erfolg eine automatische Loschung des Fahrzeuges
aus dem Zentralen Fahrzeugregister (ZFZR) des Kraftfahrt-Bundesamtes.

» Der dazugehorige Fahrzeugbrief wird dabei weder eingezogen noch entwertet.

« Dem Verbleib des Fahrzeugs wird nicht nachgegangen.

B

Augsburg, 17.10.2005
Baden Wiirttemberg gsburg
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CTIT
, rheorie* der Verwertungsnachweis-Handhabung

Fall 1: (ordnungsgemafle Handhabunq)

Fahrzeughalter Uberlasst Altfahrzeug dem Demontagebetrieb zur Entsorgung

v

Demontagebetrieb stellt einen Verwertungsnachweis aus und
Ubergibt gesamten Satz (Blatt 1 bis 3) an Fahrzeughalter

'

Fahrzeughalter geht mit Verwertungsnachweis, Nummernschilder, Kfz.-Schein und Fahrzeugbrief
zur Zulassungsstelle und legt Fahrzeug endgultig still

v

Zulassungsstelle entwertet Fahrzeugbrief und versieht Verwertungsnachweis mit Bestatigungsvermerk
v
Ehemaliger Fahrzeughalter handigt dem Demontagebetrieb Blatt 2 und 3 des Verwertungsnachweises aus
v

Blatt 2 des Verwertungsnachweises verbleibt in der Dokumentation des Demontagebetriebes,
Blatt 3 wird bei Abgabe der Altkarosse dem Schredderbetrieb fiir dessen Dokumentation Uberlassen

Baden Wiirttemberg

Augsburg, 17.10.2005

, Theorie* der Verwertungsnachweis-Handhabung
Fall 2: (ordnungsgemafRe Handhabungq)

Fahrzeughalter Uberlasst Altfahrzeug einer Annahme-/Riicknahmestelle zur Entsorgung

v

Annahme-/Ricknahmestelle stellt einen Verwertungsnachweis aus und
Ubergibt gesamten Satz (Blatt 1 bis 4) an Fahrzeughalter;
Altfahrzeug wird an Demontagebetrieb weiter geleitet

'

Fahrzeughalter geht mit Verwertungsnachweis, Nummernschilder, Kfz.-Schein und Fahrzeugbrief
zur Zulassungsstelle und legt Fahrzeug endgiltig still

'

Zulassungsstelle entwertet Fahrzeugbrief und versieht Verwertungsnachweis mit Bestatigungsvermerk

v

Ehemaliger Fahrzeughalter hédndigt Annahme-/Riicknahmestelle Blatt 2 bis 4 des Verwertungsnachweises aus
v
Blatt 4 des Verwertungsnachweises verbleibt in der Dokumentation der Annahme-/Riicknahmestelle,
Blatt 2 wird dem Demontagebetrieb ausgehéndigt und
Blatt 3 wird bei Abgabe der Altkarosse dem Schredderbetrieb fur dessen Dokumentation tiberlassen

=

5 Augsburg, 17.10.2005
Baden Wiirttemberg
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CTIT
, rheorie* der Verwertungsnachweis-Handhabung

Fall 3: (ordnungsgemafle Handhabung)

Fahrzeughalter Uberlasst Altfahrzeug dem Demontagebetrieb zur Entsorgung
und beauftragt Demontagebetrieb mit der endgtltigen Stilllegung

'

Demontagebetrieb geht mit Verwertungsnachweis (Blatt 1 bis 3), Nummernschilder, Kfz.-Schein und
Fahrzeugbrief zur Zulassungsstelle und legt Fahrzeug endgliltig still

v

Zulassungsstelle entwertet Fahrzeugbrief und versieht Verwertungsnachweis mit Bestatigungsvermerk

'

Demontagebetrieb handigt Blatt 1 dem ehemaligen Fahrzeughalter aus

v

Blatt 2 des Verwertungsnachweises verbleibt in der Dokumentation des Demontagebetriebes,
Blatt 3 wird bei Abgabe der Altkarosse dem Schredderbetrieb fur dessen Dokumentation Uberlassen

e

Augsburg, 17.10.2005
Baden Wiirttemberg 95hurg

Praxis der Verwertungsnachweis-Handhabung
Fall 1:

Fahrzeughalter legt ,Altfahrzeug” voriibergehend still

'

Fahrzeughalter Uberlasst Altfahrzeug samt Fahrzeugbrief einem Demontagebetrieb zur Entsorgung

'

Demontagebetrieb stellt einen Verwertungsnachweis aus und
Ubergibt Blatt 1 (rosa) an Fahrzeughalter

'

Blatt 2 des Verwertungsnachweises verbleibt in der Dokumentation des Demontagebetriebes,
Blatt 3 wird bei Abgabe der Altkarosse dem Schredderbetrieb fir dessen Dokumentation Uberlassen;
(Verwertungsnachweis enthalt keine Bestatigung der Kfz.-Zulassungsstelle
Uber endglltige Stilllegung)

v

Nach Ablauf von 18 Monaten wird ,Altfahrzeug” automatisch vom Kraftfahrt-Bundesamt aus dem
Zentralen Fahrzeugregister (ZFZR) geléscht ; der Fahrzeugbrief wird dabei nicht entwertet

e

5 Augsburg, 17.10.2005
Baden Wiirttemberg
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-

Han e e
Praxis der Verwertungsnachweis-Handhabung

Fall 2:

Fahrzeughalter legt ,Altfahrzeug” voriibergehend still

A
Fahrzeughalter Uberlasst ,Altfahrzeug“ samt Fahrzeugbrief einem Demontagebetrieb zur Entsorgung

v

Demontagebetrieb stellt einen Verwertungsnachweis aus und
Ubergibt Blatt 1 (rosa) an Fahrzeughalter

'

Demontagebetrieb verkauft ,Altfahrzeug” mit Brief als Gebrauchtwagen

v

Bei Verkauf ins Ausland wird Gebrauchtwagen: nach Ablauf von 18 Monaten
automatisch vom Kraftfahrt-Bundesamt aus dem zentralen Fahrzeugregister (ZFZR) geldscht

g
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Augsburg, 17.10.2005

5
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munl
g
E, Augsburg, 17.10.2005
BadenWiirtcemberg
— mam Lo

Wesentliche Problemkreise:

« Uberwachung der Demontagebetriebe
» Gleichbehandlung aller Demontagebetriebe
* Handhabung der Verwertungsnachweise

* Abgrenzung zwischen ,Gebrauchtwagen” und ,Altfahrzeug®;
Kraftfahrzeugbriefhandel

» Wettbewerbsgleichheit innerhalb der Européischen Union

-

-

B Augsburg, 17.10.2005
Baden Wiirttemberg
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Uberwachung von Demontage- und Verwertungshetrieben — Erfah-
rungshericht

Christine Bader, Landeshauptstadt Miinchen, Referat fiir Gesundheit und Umwelt

Landeshauptstadt Miinchen Referat flir Gesundheit und Umwelt

Themenkreise:

 Aufgaben des Sachgebietes Abfallrecht
« Durchfiihrung der Uberwachung
 Probleme beim Vollzug der AltfahrzeugV
 Probleme der Verwerter

e Ausblick

17.10.2005 2
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Landeshauptstadt Miinchen Referat fur Gesundheit und Umwelt

Organigramm der Abteilung Umweltschutz im Referat:

Abteilung

Umweltschutz
Leitung Hr. Dr. Wegrampf
Vertretung Hr. Worthmann

RGU-UW
‘ tabsstelle Recht — Frau Krawutschke
| RGU-UW-R
UA 1 Umweltvorsorge UA 2, Immissionsschutz UA 3, Altlasten-, Abfall- und
Leitung Hr. Dr. Wegrampf Leitung Hr. Worthmann Wasserrecht
RGU-UW 1 RGU-UW 2 Leitung Herr Hennl
RGU-UW 3
Sg. 1, Gesundheits- und Umweltberichterstat- Sg. 1, Genehmigungsbedirftige Anlagen Sg. 1, Altlasten, Abbriiche
tung, Energie und Klimaschutz Leitung Herr Fuchs Leitung Frau Zsliner
Leitung Herr Ritter RGU-UW 21 RGU-UW 31
RGU-UW 11
Sg. 2, Luftreinhaltung im Verkehr, Sg. 2, Nicht genehmigungsbediirftige Vorhaben, Sg. 2, Abfallrecht
Innenraumschadstoffe, Stadtklima Schwerpunkt Luftreinhaltung Leitung Herr Mack
Leitung Herr Briind! Leitung Herr Sinn RGU-UW 32
RGU-UW 12 RGU-UW 22
Sg. 3, Boden, Grundwasser Sg. 3, Nicht genehmigungsbediirftige Vorhaben, Sg. 3, Wasserrecht
Leitung Herr Honrich Schwerpunkt Larmschutz Leitung Herr Hennl
RGU-UW 13 Leitung Herr Wieringer RGU-UW 33
I RGU-UW 23
Sg. 4,1 U orge in
der raumlichen Planung 12.06.03
Leitung Herr Patsch
RGU-UW 14

Aufgaben des Sachgebietes
Abfallrecht:

Team 1

Uberwachung der Abfallerzeuger (Sonderabfallentsorgung),
Transportgenehmigungen, Freistellungen, Vermittlergenehmigungen

Team 2

Genehmigung und Uberwachung von Abfallentsorgungsanlagen,
Anordnungen bei Betriebseinstellungen

Team 3

Grundstucksreinhaltung, Beseitigung illegaler Entsorgungsanlagen,
Beseitigung illegal abgestellter Schrottfahrzeuge, Vollzug der
VerpackV

17.10.2005 4
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Landeshauptstadt Miinchen Referat fir Gesundheit und Umwelt

Uberwachung der
Abfallentsorgungsanlagen:

Allgemeines:
« Uberwachung 2 mal pro Jahr und Anlage
(bei besonderen Anlassen auch 6fter)

» falls erforderlich enge Zusammenarbeit mit anderen Fachstellen,
z. B. Immissionsschutz, Gewasserschutz, Arbeitsschutz

Anzahl der Abfallentsorgungsanlagen: 46

17.10.2005 5

Landeshauptstadt Miinchen Referat fir Gesundheit und Umwelt

Anzahl der Demontage- und Verwertungs-
betriebe nach AltfahrzeugV: 8

* 6 Demontagebetriebe

» 1 Demontagebetriebe mit Schrotthandel

* 1 Demontagebetrieb mit Shredderanlage

Anzahl der Rucknahmestellen: 53

(Angabe der Kfz-Innung Muinchen)

17.10.2005 6
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Landeshauptstadt Miinchen Referat fur Gesundheit und Umwelt

Uberwachung der Demontagebetriebe:
Schwerpunkte:

» Lagerung der Altfahrzeuge

» Lagerung der gebrauchsfahigen Kfz-Teile

» Lagerung der trockengelegten Karossen

* Lagerung der entnommenen Betriebsflissigkeiten

» Lagerung der besonders uberwachungsbedurftigen Abfélle
» Vollstandige Entnahme der Betriebsfllissigkeiten

» Sauberkeit auf dem Gelande

» Bindemittel fir auslaufende Flissigkeiten vorhanden

« Uberpriifen der Entsorgungswege (Nachweisverordnung)
» Teilnahme an der Auditierung nach AltfahrzeugV

 In Zukunft: Uberpriifen der Verwertungsquoten

17.10.2005 7

Landeshauptstadt Miinchen Referat fur Gesundheit und Umwelt

Uberwachung der Demontagebetriebe:
Checkliste:

= Eine eigene Checkliste, die auf Basis der technischen Anforderungen der
AltfahrzeugV erstellt wurde, hilft vor Ort bei der Uberprifung.

= Die Checkliste ist im Tagungsband abgedruckt.

17.10.2005 8
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Landeshauptstadt Miinchen Referat fir Gesundheit und Umwelt

Probleme bei der Uberwachung der
Demontagebetriebe:

= Die vollstandige Entnahme aller Betriebsflussigkeiten, soweit technisch und
wirtschaftlich mdglich, I&sst sich seitens der Behérde nur grob auf
Plausibilitat kontrollieren. Auch eine Analyse der Durchschnittsmengen
anhand der geforderten Abfallbilanzen erzielt nicht unbedingt repréasentative
Zahlen.

= Einige Betriebe handeln zusatzlich mit Altmetallen. Eine eindeutige
Abgrenzung von angenommenen Monochargen anderer Betriebe und
Chargen aus der eigenen Demontage ist nur mit relativ hohem Aufwand
moglich.

= Betriebe mit mehreren Zweigstellen, die sich ggf. auch noch in
verschiedenen Landkreisen befinden, sind nachweisrechtlich nur schwierig
zu Uberwachen (gerade wenn sich der Betrieb auch als Sammler betatigt).

= Betriebstagebicher sind mitunter sehr umfangreich
(Umweltmanagementsysteme), daher erfordert eine ausreichende Priftiefe
sehr viel Zeit vor Ort.

17.10.2005 9

Landeshauptstadt Miinchen Referat fir Gesundheit und Umwelt

Dokumentationspflichten:

Punkt 3.3.3 des Anhangs zur AltfahrzeugV fordert

» Chronologisch sortierte Durchschriften der Verwertungsnachweise sowie
die jeweiligen Unterlagen nach § 7 Abs. 1 Satz 1 (Zertifikat bzw.
Bescheinigung des Sachverstandigen)

= Zuordnung kaum mdglich, Abgrenzung zwischen Altfahrzeug und
Gebrauchtwagen schwierig!

 Bestand und Verbleib der entnommenen Stoffe, Materialien und Teile nach
Art und Menge

= Nachweise Uber die entsorgten Gesamtmengen sind vorhanden, weitere
Differenzierungen sind oft nur mit erh6htem Zeitaufwand machbar.

* Bilanzierung der Abfélle zur Verwertung und zur Beseitigung sowie
Angaben Uber zur Wiederverwertung abgegebene Teile

= Wird teilweise nicht durchgefihrt, Informationen nur tGber das
Nachweisverfahren oder die Jahresubersicht erhaltlich.

17.10.2005 10
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Landeshauptstadt Miinchen Referat fur Gesundheit und Umwelt

Dokumentationspflichten:

Punkt 3.3.3 des Anhangs zur AltfahrzeugV fordert

* Besondere Vorkommnisse und Betriebsstorungen, einschliel3lich der
Ursachen und der durchgefiihrten Abhilfemalinahmen

= Einbindung und Information der Uberwachungsbehorde nur bei gréReren
Stoérungen, z. B. Brandfall oder langere Betriebsausfalle.

* Angaben zu Materialstromen aus anderen Betriebsteilen, die gemeinsam
mit den Materialstromen aus der Altfahrzeugbehandlung entsorgt werden

= Bisher keine Trennung dieser Materialstrome von den Materialstromen nach
AltfahrzeugV und daher keine gesonderte Ausweisung.

17.10.2005 11

Landeshauptstadt Miinchen Referat fur Gesundheit und Umwelt

Probleme bei der Uberwachung von
Shredderanlagen:

= Bei der gemeinsamen Lagerung von Altfahrzeugen und Mischschrott im
Vormaterial ist eine Kontrolle auf die ordnungsgemale Trockenlegung der
Altfahrzeuge kaum noch maglich.

= Der Shredderbetrieb hat keine Mdglichkeit zur Trockenlegung vor Ort; nicht
ordnungsgemal trockengelegte Altfahrzeuge werden i. d. R. aber nicht
zuruckgewiesen.

= Es liegt nicht im Interesse der Shredderanlagenbetreiber, bei jedem
angelieferten Altfahrzeug die ordnungsgemalfie Trockenlegung (Stand der
Technik, Tropffreiheit aller Aggregate etc.) zu tUberprifen.

= Die Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte ist derzeit nicht gewéhrleistet.
Beispiel Gesamt-Kohlenstoff-Grenzwert nach TA Luft 2002: 20 mg/m3
Bisher Einhaltung des alten Grenzwertes von 80 mg/m3 haufig nicht maglich
gewesen, Ursache wahrscheinlich Reste an Betriebsflissigkeiten
(Mineraltlkohlenwasserstoffe).

= Kein einheitlicher Vollzug bei der Entsorgung der Shredderleichtfraktion
(SLF).

17.10.2005 12
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Landeshauptstadt Miinchen

Verwertungsquote fur Demontagebetriebe
nach Punkt 3.2.4.1, Satz 6 des Anhangs zur

AltfahrzeugV:

» Spatestens ab dem 1. Januar 2006 missen Bauteile, Materialien
und Betriebsflissigkeiten mit einem Anteil von durchschnittlich

mindestens

10 Gewichtsprozent im Jahresmittel bezogen auf die Summe der
Fahrzeugleergewichte der angenommenen Altfahrzeuge ausgebaut
oder entfernt und der Wiederverwendung oder stofflichen

Verwertung zugefihrt werden.

» Kein Ansatz der metallischen Bauteile und Materialien, wie z. B.
Restkarossen, Kernschrott, Ersatzteile und Kraftstoffe

» Altreifen und Batterien durfen bei der Berechnung in Ansatz
gebracht werden, wenn sie einem fir die Verwertung dieser Abfalle
zertifizierten Entsorgungsfachbetrieb tGiberlassen werden.

17.10.2005

Referat flir Gesundheit und Umwelt

13

Landeshauptstadt Miinchen

Beispiel eines Demontagebetriebes:
Gewichtsprozent der entnommenen Stoffe/Ersatzteile

gemal der Abfallbilanz:

Referat fir Gesundheit und Umwelt

Ve

Restkarossen
83,96%

(.

Beispiel zur Verteilung der demontierten/entnommenen Einzelchargen von
Altfahrzeugen (n=1.478) in Masse-%

Altreifen _ Offilter

3,28% 0,03% X
Batterien

1,58%

Ole,
Bremsflissigkeiten
0,31%

Kraftstoffe
0,20%

Ersatzteile
10,13%

sonstige Abfélle
(u.a.
Kuhlflissigkeiten)
0,51%

17.10.2005

14
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Landeshauptstadt Miinchen Referat fur Gesundheit und Umwelt

Ausnahmeregelung fir Demontagebetriebe:

» Satz 6 von Punkt 3.2.4.1 gilt nicht, soweit nachgewiesen wird, dass
die Anforderungen an die stoffliche Verwertung nach 8 5 Abs. 1 Nr.
1 Buchstabe b) AltfahrzeugV (mindestens 80 Gew.-%) auf andere
Weise erfillt wird.

* Nachweis der Erfullung der Pflichten ist von allen beteiligten
Betrieben gemeinsam zu erbringen und durch einen
Sachverstandigen zu tberprifen.

17.10.2005 15

Landeshauptstadt Miinchen Referat fur Gesundheit und Umwelt

Verwertungsquoten fur Shredderanlagen

und sonstige Anlagen zur Behandlung

nach Punkt 4.1.2 des Anhangs zur AltfahrzeugV:

 Abdem 1. Januar 2006 mussen im Jahresmittel bezogen auf die
Summe der Fahrzeugleergewichte der angenommenen
Altfahrzeuge vom nichtmetallischen Anteil der Shredderriickstadnde
mindestens

» 5 Gewichtsprozent einer Verwertung
und
e ab dem 1. Januar 2015 mindestens
» 5 Gewichtsprozent einer stofflichen Verwertung und
» weitere 10 Gewichtsprozent einer Verwertung
zugefuhrt werden.

17.10.2005 16
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Landeshauptstadt Miinchen Referat fir Gesundheit und Umwelt

Ausnahmeregelungen fur Shredderanlagen:

» Bei einer qualifizierten Aufbereitung kann der Gewichtsanteil der
dabei abgetrennten Metalle bei der Berechnung der
Verwertungsquote in Ansatz gebracht werden, wenn diese Metalle
einer stofflichen Verwertung zugefuhrt werden.

» Diese Anforderungen kdnnen ebenfalls wieder durch mehrere
Shredderanlagenbetreiber gemeinsam erftllt werden. Hier ist der
Nachweis von einem Sachverstandigen zu Uberprufen.

17.10.2005 17

Landeshauptstadt Miinchen Referat fir Gesundheit und Umwelt

Weitere Ausnahmeregelungen:

Punkt 5 des Anhangs zur AltfahrzeugV:

* Abweichungen von den in Nummern 2 bis 4 festgelegten
Anforderungen sind zulassig, wenn der Nachweis erbracht wird,
dass durch andere geeignete Malinahmen das Wohl der
Allgemeinheit — gemessen an den Anforderungen dieser
Verordnung — nicht beeintrachtigt wird.

« Uber die Zulassigkeit entscheidet die zustandige Behorde auf
Antrag im Hinblick auf die Erteilung der Bescheinigung nach 8 5
Abs. 3 (Bescheinigung des Sachverstandigen).

17.10.2005 18

BayLfU Fachtagung 2005



58 Demontage und Verwertung von Altfahrzeugen — 17. Oktober 2005

Landeshauptstadt Miinchen Referat fur Gesundheit und Umwelt

LAGA-Beschluss der 85. Sitzung:

1. Fur den Ausbau grof3er Kunststoffteile (Punkt 3.2.3.3) kann eine solche
Ausnahme erteilt werden, wenn die Materialien nach dem Shreddern
stofflich verwertet werden; damit besteht Wahlfreiheit des
Altfahrzeugverwerters.

2. Eine Befreiung von der Pflicht zum Ausbau von Glas kann ebenfalls
erfolgen.

3. Die Verwertungsquoten sind dennoch einzuhalten.
4, Fur die zuklnftige Entwicklung wurde beschlossen:

Im Hinblick auf die Revision der EG-Altfahrzeug-Richtlinie soll der Bund
prufen, ob unter einer abfallwirtschaftlichen Gesamtbetrachtung eine
energetische Verwertung von Kunststoffen nach dem Shreddern einer
stofflichen Verwertung 6kologisch gleichwertig ist und ggf. auf Anderung
der EU-Vorgaben drangen.

17.10.2005 19

Landeshauptstadt Miinchen Referat fur Gesundheit und Umwelt

Bewertung dieser Ausnahmeregelungen aus
Sicht der Uberwachungsbehdorde:

=  Zusatzlicher Aufwand fur die Prifung von Ausnahmeantragen.

=  Soll die materielle Prifung durch den Sachverstandigen
stattfinden?

=  Der Nachweis, dass das Wohl der Allgemeinheit — gemessen an
den Anforderungen der AltfahrzeugV — nicht gefahrdet wird, ist
schwer zu fuhren. Welcher Mal3stab ist bei dieser Prifung
anzulegen?

17.10.2005 20
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Landeshauptstadt Miinchen Referat fir Gesundheit und Umwelt

Probleme bei der Einhaltung der
Verwertungsquoten:

= Keine getrennte Ausweisung der Shredderleichtfraktion aus der
Altfahrzeugverwertung und der Verwertung von Mischschrott

= Bisher: energetische Verwertung in der Mullverbrennungsanlage

= Dabei gehen wertvolle Metallanteile verloren, allenfalls
Schlackeverwertung, wobei der Metallanteil hier nicht gewtinscht ist
(dieser Anteil kann nicht in Ansatz gebracht werden).

17.10.2005 21

Landeshauptstadt Miinchen Referat fir Gesundheit und Umwelt

Probleme bei der Einhaltung der
Verwertungsquoten:

= Ein gemeinsames Konzept der Automobilhersteller und der beteiligten
Demontage- und Verwerterbetriebe, wie die Anforderungen der
AltfahrzeugV erfullt werden kdnnen, ist uns nicht bekannt.

= Sind seitens der Behorde detailliertere Angaben von den Betrieben zu
fordern, um die Ermittlung der Verwertungsquoten transparent darstellen zu
konnen? Die Folge waren ggf. weitere finanzielle Belastungen der Betriebe
durch solche Forderungen (Zeit- und Personalaufwand).

= Die Prifung wird schwierig, wenn sich eine Kette mehrerer Verwerter an die
Demontage anschlief3t. Zum Teil muss bis zum Ubernachsten Verwerter
oder sogar noch weiter ermittelt werden, ob das Wohl der Allgemeinheit
sichergestellt ist und die Verwertungsquoten eingehalten werden.

17.10.2005 22
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Landeshauptstadt Miinchen Referat fur Gesundheit und Umwelt

Ausblick:

= Ein gemeinsames Konzept von Automobilherstellern und/oder
Entsorgungsbetrieben, wie die Anforderungen der AltfahrzeugV erfullt
werden kdnnen, ist uns nicht bekannt (Produktverantwortung!).

= Die ab dem 1. Januar 2006 geltenden Verwertungsquoten kdnnen
voraussichtlich nicht gegeniiber der Behdrde bzw. dem Sachverstéandigen
nachgewiesen werden.

= Kleine und mittlere Betriebe kdnnen im Wettbewerb mit den grol3en
Konzernen nur sehr schwer konkurrieren.

= Die Ruckgewinnung von Kunststoffen und Leichtmetallen ist teuer und
schwierig und die Wirtschaftlichkeit deshalb nicht gegeben.

= Shredderleichtfraktion darf ohne Vorbehandlung seit dem 1. Juni 2005 nicht
mehr unbehandelt abgelagert werden. Es kann zu Entsorgungsengpassen
kommen.

= Probleme des Umweltschutzes werden durch den Export von
Gebrauchtfahrzeugen in das Ausland verlagert.

= Der Ersatzteilemarkt im Inland wird weiter zuriickgehen.
= Die Vollzugsfahigkeit der AltfahrzeugV ist aus unserer Sicht partiell in Frage

zu stellen.
17.10.2005 23
Landeshauptstadt Miinchen Referat fur Gesundheit und Umwelt

Fragestellungen:

= Wie kann der Stand der Technik bei der Trockenlegung von Altfahrzeugen
auch unter Beachtung von wirtschaftlichen Gesichtspunkten noch
verbessert werden?

= Wie wirken sich die Probleme bei der Verwertung von Altfahrzeugen auf
den Fahrzeugbau aus?

= Wie weit ist § 8 Abs. 2 AltfahrzeugV bei den Automobilherstellern bereits
umgesetzt worden (Verwendungsverbot fir Blei, Quecksilber, Kadmium und
Chrom-VI)?

= Welche neuen Technologien bzw. Entwicklungsansétze zur Verwertung von
Kunststoffen, Autoglas und Shredderleichtfraktion gibt es?

= Wie hoch ist das Gefahrdungspotenzial der Shredderleichtfraktion und wie
ist diese nach Abfallverzeichnisverordnung einzustufen?

= Wie kann die Umweltbelastung durch den Betrieb von Shredderanlagen in
Zukunft noch weiter verringert werden? Wie ist insbesondere die Einhaltung
der TA Luft 2002 zu gewahrleisten (Ubergangsfristen!)?

17.10.2005 24
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Anforderungen an Annahmestellen und Demontagebetriebe gemaf3 Anhang der

AltfahrzeugV
— Checkliste —
L Annahmestellen
. nicht
erfiillt erfiillt Bemerkung
.1 Allgemeines
- Altfahrzeuge sind anerkannten Demontage-
betrieben zuzufiihren L] L]
- Zusammenarbeit durch Vertrage
- keine Behandlung (Trockenlegen,
Demontage) ] ]
- baurechtl. Nutzungsgenehmigung ] ]
- Altfahrzeuge nicht direkt Gibereinander und
nicht auf Seite oder Dach lagern L] L]
- Bereitstellung so, dass Beschadigungen
flissigkeitstragender Bauteile oder demon- ] ]
tierbarer Teile vermieden wird
1.2 Platzgr6Re, -aufteilung, Ausriistung
- Gliederung in Bereiche ,Anlieferung” und
»Bereitstellung zur Abholung” L] []
- stoffundurchldssiger Untergrund, Leicht- ] L]

flissigkeitsabscheider wenn nicht Gber-
dacht

- Gerate zum Transport nicht mehr rollfahi-
ger Altfahrzeuge

- Bindemittel in ausreichender Menge und
witterungsgeschutzte Lagerung

- Feuerldscheinrichtungen

- Einfriedung

- Firmenschild mit Offnungszeiten am
Eingang

- Betriebstagebuch (Zu- und Abgange, Durch-
schriften Verwertungsnachweise, bes. Vor-
kommnisse+Ursachen+Abhilfe)

O O ogog 0O
O O ogog 0O
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.1

Demontagebetriebe

Errichtung und Ausristung

.2

Gliederung der Betriebsflache in

¢ Anlieferung

¢ Eingangslager nicht vorbeh. Altfahrzeuge
(Flachen stoffundurchlassig)

¢ Betriebsteile zur Vorbehandlung von Alt-
fahrzeugen

e Lager fur vorbehandelte Altfahrzeuge
e Demontage

e Lager fur gebrauchsfahige Kfz-Teile ohne
Flassigkeiten

e Lager fur gebrauchsfahige Kfz-Teile mit
Flussigkeiten

e Lager fur feste Abfalle
o Lager fur flussige Abfélle
e Lager fur Restkarossen zum Abtransport

¢ evtl. Flache zur Verdichtung

Bereiche Anlieferung und Eingangslager
sind zu befestigen

Bereiche Vorbehandlung, Demontage, La-
ger fur Flissigkeiten, Flache zur Verdich-
tung tberdacht und stoffundurchlassig;
wenn keine Uberdachung, dann Leichtfliis-
sigkeitsabscheider

Batterien gesondert in saurebest. Behaltern
und auf abflusslose und saurebestandige
Flache

.2 Betrieb

Genehmigung

vor Vorbehandlung keine Lagerung auf Sei-
te oder Dach

Stapelung nur dann, wenn Vorrichtung, so
dass keine Verformung oder Beschadigung
von Bauteilen mit Flissigkeit oder demon-
tierbarer Teile (Glasscheiben)

erfiillt

oodo o goo o o od

[

[

1O

nicht
erfillt

[ odod 0O odo o go

] O

Bemerkung
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. nicht
erfiillt erfiillt Bemerkung

- bei gestapelten vorbeh. Altfahrzeugen muss  [] L]
Standsicherheit gewahrleistet sein, wenn
mehr als 3 ubereinander gestapelt, dann
besondere SicherungsmalRnahmen

- Betriebstagebuch (Inhalt nach § 5 Abs. 1 L] L]
EfbV)

- Betriebshandbuch (Bestimmungen iiber [] []
Behandlung und Lagerung, Arbeits- und Be-
triebsanweisungen)

- Betriebsordnung [] []

1.3 Vorbehandlung

- nach Anlieferung:

e Batterieentnahme ] ]

« Fliissiggastank nach Herstellervorgaben L] L]
behandeln

« pyrotechn. Bauteile nach Herstellervorga- ] ]

ben demontieren und entsorgen oder aus-
I6sen

- vor weiterer Behandlung zu entfernen und
getrennt zu sammeln:

o Kraftstoff

o Kihlerfltssigkeit

¢ Bremsflissigkeit

¢ Scheibenwaschflissigkeit

o Kaltemittel aus Klimaanlagen

o Offilter

Ooodgogdg
Ooodgogdg

o Motorendl, Getriebedl, Differenzialdl, Hyd-
raulikol, StoRdampferdl (wenn keine De-
montage); kénnen vermischt werden,
wenn Sammelkategorie 1 nach AltolV

- Lagerung der Fliissigkeiten tiberdacht in L] L]
geeignete Behalter

- bei Trockenlegung Tropffreiheit aller Ag- ] ]
gregate, Offnungen sind dicht zu verschlie-
Ben (aulRer Restkarossen werden auf stof-
fundurchlassiger Flache gelagert)

- Entnahme des Kraftstoffes nach St.d.T. L] L]

- Entnahme des Kéltemittels in geschlosse- L] L]
nen Systemen

- Tanklagerbefiillung und Férderanlage mit L] L]

Sicherheitsverriegelung, Funktionsfahigkeit
ist durch techn. Gutachten nachzuweisen

BayLfU Fachtagung 2005



64 Demontage und Verwertung von Altfahrzeugen — 17. Oktober 2005

1.4

Betriebsanweisungen fiir Handhabung und
Lagerung von wassergef. Stoffen und Ge-
fahrstoffen

Demontage

vor weiterer Behandlung Entfernung von:
e Latentwarmespeicher
¢ StoRdampfer, wenn nicht trockengelegt
¢ asbesthaltige Bauteile

¢ quecksilberhaltige Bauteile (z. B. Schalter),
wenn moglich

e extra gekennzeichnete Bauteile/Werkstoffe
o kraftfahrzeugfremde Stoffe

bei Uberlassung von Restkarossen an
Shredderanlage, Entfernung von:

e Katalysatoren

e Auswuchtgewichte

¢ Alu-Felgen

e Scheiben und Glasdéacher
¢ Reifen

e grol3e Kunststoffteile (z.B. StoRstangen,
Radkappen), aul3er die Shredderanlage
verfligt Gber Trenntechnik

¢ kupfer-, aluminium- und magnesiumbhalti-
ge Bauteile, aul3er die Shredderanlage
verfugt dber Trenntechnik

Reifen sind EfbV-Betrieben zu liberlassen

Bauteile/Stoffe sind wiederzuverwenden
bzw. zu verwerten

Abfalle zur Verwertung und Abfalle zur Be-
seitigung sind in gekennzeichneten Behal-
tern getrennt zu lagern

bis spatestens 1.1.2006 Verwertungsquote
ausgebauter Teile 10 %

Verdichtung nur, wenn keine Bauteile mehr
entnommen werden

erfiillt

[

OO0 ddgg

Oooodod

[

O

nicht

erfillt

[

OO0 Oogdad

O 0O004da

[

1 O

Bemerkung
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. nicht
erfiillt erfiillt Bemerkung
I.6 Dokumentation
- Betriebstagebuch tiber Erfassung, Trocken- ] ]

legung, Demontage, Wiederverwendung,
stoffl. und energ. Verwertung, therm. Be-
handlung, Verbleib der Materialien, Input,
Output, EN, Begleitscheine, Ubernahme-
scheine, Transportgenehm., Stérungen (Ur-
sache und Abhilfe)

— Durchschriften von Verwertungsnachwei- L] L]
sen (chronologisch)
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Das Recycling und Demontage Zentrum — Forschung fiir die Praxis

Wolfgang Hang, Marcus Essenpreis, Guido Koenn, BMW AG, Miinchen

Seit 1994 verwertet das BMW Group Recycling und Demontage Zentrum in Lohhof bei Miinchen
Entwicklungsfahrzeuge. Nach einer intensiven Versuchs- und Testphase steht meist das physische
Automobilrecycling an. Auf Demontageinseln wird das komplette Modellsortiment vom BMW 1er
bis zum BMW 7er Bauteil fiir Bauteil zerlegt, analysiert und wertschépfend recycelt.

Abb. 1: Demontagehalle des
Recycling und Demontage
Zentrums

Recyclingrelevante Erkenntnisse flieRen tber die Recycling-Ingenieure direkt in die Entwicklung
neuer Automobile mit ein. Parallel dazu partizipieren auch ausgewahlte Verwerter vom Technolo-
gietransfer des Recycling und Demontage Zentrums. In Workshops werden z. B. neue Verfahren
und Werkzeugentwicklungen vorgestellt. Dahinter steht die Absicht, Umweltvertraglichkeit und
Wirtschaftlichkeit beim Recycling von Altautos durch den Einsatz neuer und effizienter Techniken
zu steigern. Die hydropneumatische StoBdampferdolentnahme oder die Anlage zur Inertisierung
von Airbags sind zwei Techniken, die aus heutiger Sicht flir das Automobilrecycling der Zukunft
wegweisend sind.

Inertisierung von pyrotechnischen Komponenten beim Fahrzeug-
recycling

Bei der Verwertung von Altfahrzeugen wird man im Regelfall mit den Entwicklungen der Vergan-
genheit konfrontiert. So werden heute hauptsachlich Fahrzeuge verwertet, welche Ende der 80er
Jahre hergestellt wurden, also Fahrzeuge ohne bzw. mit nur ein bis zwei Airbags. Das Recycling
und Demontage Zentrum der BMW Group verwertet Serienfahrzeuge der Zukunft und folglich
heute schon bis zu 20 pyrotechnische Komponenten pro Fahrzeug im eingebauten Zustand. Diese
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mussen inertisiert werden, bevor die eigentliche Demontage des Fahrzeuges beginnt. Die Beson-
derheit hierbei: die elektrische Ziindung (Aktivierung) der Komponenten kann bei bestimmten
Fahrzeugen digital ausgeldst werden.

Abb. 2: Verfahrbare Kabine
fir die Pyrotechnikneutralisa-
tion

Um bei der Ziindung eventuell austretende Gase oder Staub zurlickzuhalten, wurde im Recycling
und Demontage Zentrum der BMW Group eine in der Hohe verfahrbare Kabine mit integrierter
Luftabsaugung entwickelt. Wahrend des ganzen Prozesses umschliel3t die Kabine das Recycling-
fahrzeug komplett, so dass ein geschlossenes System entsteht. Bei der Ziindung der Komponen-
ten werden Abgase und Staub mittels Filter kontrolliert aufgefangen. Die Gesamtanlage ermdg-
licht die Inertisierung von pyrotechnischen Komponenten aller PKW's.

Abb. 3 und 4: Neutralisation der Pyrotechnischen Einheiten
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Trockenlegung von StoBdampfern im eingebauten Zustand

Obwohl auf der Eingangsseite des Olentnahmegerates nur 8 bar Luftdruck anliegen, bewegt sich
auf der Ausgangsseite ein massiver Stahldorn mit 500 bar Hydraulikdruck durch die StoRdampfer-
auBenwande. Erreicht wird das mit einem integrierten hydropneumatischen Wandler. Die Form
des Dornes ist so konstruiert, dass das angebohrte ,Olreservoir” im StoBdampfer durch innen
liegende Bypasse sicher und geschlossen abgesaugt wird.

Abb. 5 und 6: Stossdampferdlentnahme

Alle Prozessschritte werden mit einer Geschwindigkeit durchgefiihrt, die derzeit beispiellos ist. Der
Verlauf der Entleerung kann an der patentierten Sichtstrecke, die Dichtung und Anpressfeder in
einem ist, llickenlos beobachtet werden. Das Ergebnis liefert einen vollstédndig 6lentleerten Stol3-
dampfer. Daher wurde das Gerat auch mit dem bayerischer Staatspreis flir Innovation ausge-
zeichnet.

Manipulator

Antriebsaggregate, die nicht als Gebrauchtteile Wiederverwendung finden oder runderneuert
werden konnen, werden der Restkarosse vor dem Verpressen mit dem sogenannten ,Manipula-
tor” entnommen. Hierzu wird die Restkarosse in der Fahrzeugpresse vor dem entguiltigen Kompak-
tieren fixiert. Dann wird der vordemontierte Antriebsstrang mit Hilfe des Manipulators, einem mo-
difizierten Kran-Greifarm, von der Restkarosse getrennt.

Abb. 7: Separation von Restkarosse Abb. 8: Metallkernschrott
und Motorgetriebeblock
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Durch die Separation werden deutliche Erléssteigerungen fur die Wertstoffe erzielt, da der Metall-
kernschrott des Antriebsstrangs hohere Marktpreise erzielt als der des Karossenschrotts. Zusatz-
lich kdbnnen nach dem ,MotorreiBen” die motornahen Katalysatoren ohne grof3en Aufwand de-
montiert werden. Die Katalysatoren werden separiert und dem Edelmetallrecycling zugefiihrt.
Durch diesen 60 Sekunden dauernden zusatzlichen Verfahrensschritt lasst sich die Wirtschaftlich-
keit im Altfahrzeugrecycling erheblich steigern.

Betriebssteuerungssoftware

Bei der Optimierung von Prozessen ist es heutzutage unerlasslich sich moderne Informationstech-
nologien zu nutze zu machen und in die bestehenden Arbeitsablaufe zu integrieren. Wenn heute
ein Fahrzeug zur Verwertung angeliefert wird, durchlauft es nicht nur den realen Recyclingprozess,
sondern auch virtuell den digitalen Weg zum Rohstoff.

Bereits 1997 wurde eine individuelle Betriebssteuerungs-Software fir das Recycling und Demon-
tage Zentrum der BMW Group implementiert. Daflir wurde jeder Arbeitsplatz inklusive der Flurfor-
derfahrzeuge und der Demontagehebebiihnen mit einem Touchscreenterminal, einem PC oder
einem Funkhandheld ausgestattet. Alle Arbeitsplatze sind vernetzt. Ein Barcode-Erfassungssystem,
fir Fahrzeuge und Packmittel, unterstiitzt zusatzlich die Logistik.

Abb. 9: Fahrzeugerfassung Abb. 10: Online-Dokumentation der Demontage

Der Einsatz der Betriebssteuerungssoftware verbessert die Kommunikation im Prozess wesentlich
und ermdglicht einen Workflow, vergleichbar dem einer industriellen Fertigung.

Die im Recyclingprozess gewonnenen Daten werden in einer Datenbank hinterlegt. Die damit er-
reichte Transparenz erfillt alle Dokumentationsvorgaben der Entsorgungsfachbetriebe Verord-
nung und ermdglicht eine optimierte Planung von Personal und Ressourcen. So bleibt jederzeit
verfolgbar, welche Arbeitsschritte ausgefiihrt wurden bzw. wie sich der Input/Output von Wertstof-
fen und Komponenten darstellt.
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Wiegende Gabeln

Vor der Verwertung wird das Fahrzeug gewogen (=Wareneingang) nach der Demontage gehen die
zerlegten Bauteile und Wertstoffe wiederum tber die Waage (=Warenausgang). Die Daten sind die
Grundlage fiir die Abfallbilanz, die jahrlich erstellt wird. Ungewdhnlich und fortschrittlich hingegen
ist die Vorgehensweise im Recycling und Demontage Zentrum der BMW Group. Das Gewicht von
Recyclingfahrzeugen und demontierten Gebrauchtteilen wird mit den ,, wiegenden Gabeln” des
Gabelstaplers mobil ermittelt — mit einer Abweichung von maximal 0,1 %.

Abb. 11: Verwiegung und Erfassung des Fahrzeugs

Der Datentransfer zur Betriebssteuerungs-Software erfolgt automatisch per Funk. In Summe er-
maoglicht das eine Zeitersparnis von ca. 40 % da die Fahrten zur Waage entfallen, eine gewichtsop-
timierte Zusammenstellung von Transportladungen und vor allem eine fehlerfreie Gewichtserfas-
sung von verschiedensten Fahrzeugen, Fahrzeugteilen und Wertstoffbehaltern.

Literaturverzeichnis und Quellenangaben

[1] BMW Group Recycling. Wegweisend und liberzeugend; CD-Rom; 09/2005

[2] Recycling von Altfahrzeugen; Informationen der BMW Group 2004

[3] Umweltvertragliche Fahrzeuge; Informationen der BMW Group 2004

[4] EU Richtlinie 2000/53 EG Uiber Altfahrzeuge; ABI EG Nr. L269 S.34; 18.Sept. 2000
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Aktuelle Fragen zur AltfahrzeugV

Thomas Graner, Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit, Bonn

> Verwertung von Abfallstromen aus der Altfahrzeug-Entsorgung
e EU-Vorgaben
¢ Nationale Anforderungen an
o Demontagebetriebe
o Schredderanlagen

> Monitoring der Verwertungsquoten
e EU-Vorgaben
¢ Umsetzung in Deutschland

> Erste Novelle der AltfahrzeugV

> Revision Annex Il der RL 2000/53/EG

1 Verwertung von Abfallstromen aus der Altfahrzeug-
Entsorgung

1.1 EU-Vorgaben

1.1.1 technische Anforderungen bei der Behandlung von Altfahrzeugen
Artikel 6 Abs. 3 in Verbindung mit Anhang | AltfahrzeugRL fiir
Beschaffenheit der Behandlungsstandorte und Art der Behandlung

¢ Dichtigkeit von Oberflachen, sichere Lagerung
e Trockenlegung
e Entfernung gefahrlicher Bauteile

¢ Demontage und Recycling bestimmter metallhaltiger Bauteile sowie grof3er Kunst-
stoffbauteile und Glas

1.1.2 mengenmalige Anforderungen
Artikel 7 Abs. 2 AltfahrzeugRL

e bis 1.1.2006 85 Gew% Wiederverwendung und Verwertung
80 Gew% Wiederverwendung und Recycling

e bis 1.1.2015 95 Gew% Wiederverwendung und Verwertung
85 Gew% Wiederverwendung und Recycling
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1.2
1.2.1

1.2.2

Nationale Anforderungen

technischen Anforderungen in 8 5 Abs. 2 AltfahrzeugV i.V.m.

Anhang Nr. 3 an Demontagebetriebe und
Anhang Nr. 4 an Schredderanlagen

Anhang Nr. 3:  Errichtung und Ausrustung, Vorbehandlung,
Demontage, Dokumentation

Anhang Nr. 4: Allgemeines, Dokumentation

mengenmaiflige Anforderungen an

>

Demontagebetriebe ab 1.1.2006:

10 Gew%' Wiederverwendung und stoffliche Verwertung aller nichtmetallischen Bau-
teile, Materialien und Betriebsflliissigkeiten nach Anhang Nr. 3.2.4.1 AltfahrzeugV

Schredderanlagen:

ab 1.1.2006
5 Gew%? Verwertung des nichtmetallischen Anteils der Schredderriickstédnde
— Anhang Nr. 4.1.2 Buchstabe a) AltfahrzeugV

ab 1.1.2015

5 Gew%?® stoffliche Verwertung und weitere 10 Gew%* sonstige Verwertung des nicht-
metallischen Anteils der Schredderriickstande

— Anhang 4.1.2 Buchstabe b) AltfahrzeugV

Monitoring der Verwertungsquoten

EU-Vorgaben nach Altfahrzeug-RL und KOM-Entscheidung

Nach Art. 9 Abs. 1 AltfahrzeugRL

(Berichterstattung und Information) berichten die MS alle 3 Jahre (iber die Durchfiih-
rung der RL, beginnend ab dem 21.04.2002. Dies schliel3t die Einhaltung der Verwer-
tungsquoten (ab dem Jahre 2006) ein.

1. Bericht Gber den Zeitraum 04.2002 - 04.2005 bis 01.2006

2. Bericht tiber den Zeitraum 04.2005 - 04.2008 bis 01.2009

Nach Art. 11 Abs. 3 Buchstabe b) AltfahrzeugRL

(Ausschussverfahren) i.V.m. Art. 7 Abs. 2 Unterabs. 3 legt die Kommission im Rahmen
einer verbindlichen Entscheidung die Einzelheiten zur Kontrolle der Einhaltung der
Quoten in den MS fest.

" BezugsgroRe ist die Summe der Fahrzeugleergewichte nach § 2 Nr. 23 AltfahrzeugV der angenommenen und behan-
delten Altfahrzeuge
2s. Fn. 1 - Die Summe der Fahrzeugleergewichte ist iiber die geschredderten Restkarossen festzustellen

3s.Fn. 2
4s.Fn.2
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Kommission hat eine Entscheidung mit den folgenden Kernelementen getroffen:

- Festlegung der Systemgrenzen entspr.Nenner der Quote
(Input in nationale Behandlungsanlagen — VN, Export von Restkarossen — SLF-Behandlung im

Ausland)

- Zulassigkeit einer geschatzten Metall-Recyclingquote ohne Einzelnachweis der metallhaltigen
Abfallstrome (in D 70 %,
Schatzung ist gegenliber KOM zu belegen)

- Monitoring zu Wiederverwendung, Recycling, energ. Verwertung fiir definierte Abfélle aus De-
montagebetrieben und Schredderanlagen und Vergleich mit Verwertungs-/Recyclingquoten
nach AltfahrzeugRL

- Vereinfachung des Monitoringaufwands bei Erflillung der Quoten

2.2 Umsetzung in Deutschland

2.2.1 Stoffstrome

Relevante Stoffstrome sind die nichtmetallischen Abfalle

1.

2.2.2

zum Nachweis der Einhaltung der

a) 10 %-Quote beim Demontagebetrieb (s. 1.2.2)

b) 5 % bzw. 15 %-Quote beim Schredder (s. 1.2.2) unter einer ggf. erfolgten horizon-
talen oder vertikalen Kooperation, wobei auch Abfallstrome zu erfassen sind, die
im Ausland verwertet werden;

der im Ausland lber den Export von Restkarossen verwerteten SLF (stofflich, energe-
tisch). Auskunftspflichtig ist der jeweilige Demontagebetrieb (Exporteur), sobald die-
ser seine Restkarossen nicht einem Schredderbetrieb in D (iberlasst.

Der Input (Zahl und Gewicht) aller Demontagebetrieben liberlassenen Altfahrzeuge.

Instrumente

UStG, auf dessen Grundlage entsprechende Erhebungsbdgen

durch alle anerkannten Demontage — und Schredderbetriebe auszufiillen sind. Die
Erhebungsbogen berlicksichtigen die EU-Vorgaben sowie nationale Bestimmungen
nach der AltfahrzeugV.

Erhebungsrelevant ist die Art und die Masse der tatsachlich verwerteten Abfallstro-
me. Vor allem bei Anlagen zur Verwertung von SLF erfordert dies die Festlegung der
Verwertungsart und die Bestimmung von Verwertungsfaktoren.

Bereits flir das Jahr 2004 ist eine komplette Erhebung bei den Demontagebettrieben
und Schredderanlagen durchgefiihrt worden. Die Zusammenfiihrung der Daten und
erste Ergebnisse sollten im Herbst 2005 vorliegen.
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3 Erste Novelle der AltfahrzeugV

4 Revision von Annex Il der RL 2000/53/EG

Links zur aktuellen Rechtsetzung:

BMU:
http://www.bmu.de/abfallwirtschaft/aktuell/aktuell/3794.php

EU:
http://europa.eu.int/eur-lex/de/lif/reg/de_register 15103030.html
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RAT DER Briissel, den 12. September 2005
EUROPAISCHEN UNION (OR. en)
11299/1/05
REV 1 (de)

ENV 363
ENT 99
OC 550

GESETZGEBUNGSAKTE UND ANDERE RECHTSINSTRUMENTE

Betr.: ENTSCHEIDUNG DES RATES zur Anderung des Anhangs Il der
Richtlinie 2000/53/EG des Europaischen Parlaments und des Rates Uiber
Altfahrzeuge

GEMEINSAME LEITLINIEN
Konsultationsfrist: 16.9.2005
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ENTSCHEIDUNG DES RATES

vom

zur Anderung des Anhangs Il der Richtlinie 2000/53/EG des Europiischen Parlaments

und des Rates tiber Altfahrzeuge

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION -

gestuitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen Gemeinschaft,

gestutzt auf die Richtlinie 2000/53/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom
18. September 2000 tber Altfahrzeuge' , insbesondere auf Artikel 4 Absatz 2 Buchstabe b,
in Erwagung nachstehender Griinde:

(1)

(6)

Die Kommission ist der Richtlinie 2000/53/EG zufolge dazu verpflichtet, die gemal3 Artikel 4
Absatz 2 Buchstabe a der genannten Richtlinie verbotene Verwendung von Blei, Quecksil-
ber, Cadmium oder sechswertigem Chrom zu bewerten.

Die Kommission hat auf der Grundlage der erforderlichen technischen und wissenschaftli-
chen Bewertungen mehrere Schlussfolgerungen gezogen.

Bestimmte Ausnahmen vom Verbot der Verwendung sollten nicht verlangert werden, weil
die Verwendung von Blei, Quecksilber, Cadmium oder sechswertigem Chrom bei den
betreffenden Anwendungen vermeidbar geworden ist.

Bestimmte Werkstoffe und Bauteile, die Blei, Quecksilber, Cadmium oder sechswertiges
Chrom enthalten, sollten vom Verbot des Artikels 4 Absatz 2 Buchstabe a ausgenommen
werden bzw. ausgenommen bleiben, da die Verwendung dieser Stoffe in den betreffenden
Werkstoffen und Bauteilen derzeit noch unvermeidbar ist. In bestimmten Féllen sollte die
Geltungsdauer der Ausnahmen Gberpruift werden, um zu bewerten, ob die Verwendung
der verbotenen Stoffe auch in Zukunft unvermeidbar ist.

Im Hinblick auf das unter Punkt 2 Buchstabe a des Anhangs aufgefiihrte Aluminium fir
Bearbeitungszwecke mit einem Bleianteil von bis zu 1,5 Gewichtsprozent wird die Kom-
mission bis zum 1. Juli 2007 prifen, ob die Geltungsdauer dieser Ausnahme je nach Ver-
figbarkeit von Ersatzstoffen fiir Blei anzupassen ist.

Im Hinblick auf die unter Punkt 4 des Anhangs aufgeflihrten Blei-/Bronze-Lagerschalen und
-Buchsen wird die Kommission bis zum 1. Juli 2007 prufen, ob die Geltungsdauer dieser
Ausnahme anzupassen ist, um sicherzustellen, dass bleifreie Technologien in allen Motor-
und Ubertragungssystemen angewandt werden kénnen, ohne deren Funktion zu beein-
trachtigen.

1

ABI. L 269, 21.10.2000, S. 34. Zuletzt geandert durch die Entscheidung 2005/438/EG der Kommission (ABI. L 152 vom
15.06.2005, S. 19).
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(7) Im Hinblick auf die Verwendung von sechswertigem Chrom in den unter Punkt 13 b des
Anhangs aufgefliihrten Korrosionsschutzschichten fiir mit Schrauben und Muttern befestig-
te Teile des Fahrzeuggestells wird die Kommission bis zum 1. Juli 2007 priifen, ob die Gel-
tungsdauer dieser Ausnahme anzupassen ist, um eine ungewollte Trennung wichtiger me-
chanischer Teile wahrend der Lebensdauer der Fahrzeuge auszuschliel3en.

(8) Im Hinblick auf die unter Punkt 17 des Anhangs aufgefiihrte Verwendung von Cadmium in
Batterien fiir Elektrofahrzeuge wird die Kommission bis Ende 2007 pruifen, ob die Gel-
tungsdauer dieser Ausnahme anzupassen ist, um die Verfligbarkeit von alternativen Batte-

rietechnologien und elektrischen Fahrzeugen zu gewahrleisten.

(9) Die Richtlinie 2000/53/EG sollte daher entsprechend geandert werden.

HAT FOLGENDE ENTSCHEIDUNG ERLASSEN:
Artikel 1

Anhang |l der Richtlinie 2000/53/EG wird unbeschadet der Entscheidung 2005/438/EG der
Kommission' durch den Wortlaut des Anhangs dieser Entscheidung ersetzt.

Artikel 2
Diese Entscheidung gilt ab dem 1. Juli 2005.

Artikel 3
Diese Entscheidung ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am

Ftir den Rat
Der Prasident

' ABI. L 152 vom 15.06.2005, S. 19.
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ANHANG

~Anhang Il

Von Artikel 4 Absatz 2 Buchstabe a ausgenommene Werkstoffe und Bauteile

Werkstoffe und Bauteile

Anwendungsbereich
und Falligkeitsdatum
der Ausnahme

Zu kennzeichnen oder
auf andere Weise
kenntlich zu machen
gemal} Artikel 4 Absatz 2
Buchstabe b Ziffer iv

Blei als Bestandteil einer Legierung

1. Stahl fiir Bearbeitungszwecke und feuer-
verzinkter Stahl mit einem Bleianteil von bis
zu 0,35 Gewichtsprozent

2 a) Aluminium fir Bearbeitungszwecke mit 1. Juli 2008

einem Bleianteil von bis zu 1,5

Gewichtsprozent

2 b) Aluminium fiir Bearbeitungszwecke mit

einem Bleianteil von bis zu 0,4

Gewichtsprozent

3. Kupferlegierung mit einem Bleianteil von

bis zu 4 Gewichtsprozent

4. Lagerschalen und Buchsen 1. Juli 2008

Blei und Bleiverbindungen in Bauteilen

5. Batterien X
6. Schwingungsdampfer X
7 a) Vulkanisierungsmittel und Stabilisatoren | 1. Juli 2006

fur Elastomere in Anwendungen der Fliissig-

keitshandhabung und der Kraftlibertragung

mit einem Bleinanteil von bis zu 0,5

Gewichtsprozent

7 b) Haftvermittler fur Elastomere in Anwen-

dungen der Kraftiibertragung mit einem Blei-

anteil von bis zu 0,5 Gewichtsprozent

8. Lotmittel in elektronischen Leiterplatten X
und sonstigen elektrischen Anwendungen

9. Kupfer in Reibmaterialien der Bremsbeldge | 1. Juli 2007 X

mit einem Bleianteil von Uber
0,4 Gewichtsprozent

10. Ventilsitze

Motortypen, die vor
dem 1. Juli 2003 ent-
wickelt wurden:

1. Juli 2007

11. Elektrische Bauteile, die Blei gebunden in
einer Glas- oder Keramikmatrix enthalten,
ausgenommen Glas in Glihlampen und die
Glasur von Ziindkerzen

X'(fir andere als piezo-
elektrische Bauteile in
Motoren)
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12. Pyrotechnische Ausldosegerate Vor dem 1. Juli 2006
typgenehmigte Fahr-
zeuge und Ersatzaus-
I6segerate flr diese
Fahrzeuge

Sechswertiges Chrom

13 a) Korrosionsschutzschichten 1. Juli 2007

13 b) Korrosionsschutzschichten fir 1. Juli 2008

Schrauben und Muttern zur Befestigung von

Teilen des Fahrzeuggestells

14. Absorptionskiihlschranke in Wohn- X

mobilen

Quecksilber

15. Entladungslampen und X

Instrumententafelanzeigen

Cadmium

16. Dickschichtpasten 1. Juli 2006

17. Batterien fiir Elektrofahrzeuge Nach dem X
31. Dezember 2008
dirfen NiCd-Batte-
rien nur noch als
Ersatzteile fiir Fahr-
zeuge in Verkehr
gebracht werden, die
vor diesem Datum in
Verkehr gebracht
wurden.

18. Optische Komponenten in Glasmatrizes 1. Juli 2007 X

flr Fahrerunterstiitzungssysteme

Anmerkungen:

Ein Hochstkonzentrationswert von bis zu 0,1 Gewichtsprozent Blei, sechswertigem Chrom und
Quecksilber je homogenem Werkstoff und bis zu 0,01 Gewichtsprozent Cadmium je homoge-
nem Werkstoff wird toleriert.

Die Wiederverwendung von Fahrzeugteilen, die zum Zeitpunkt des Auslaufens einer Ausnahme
bereits in Verkehr waren, ist uneingeschrankt zuldssig, da sie nicht unter Artikel 4 Absatz 2
Buchstabe a fallt.

Demontage, wenn im Zusammenhang mit Eintrag 11 ein durchschnittlicher Schwellenwert von 60 Gramm
pro Fahrzeug uberschritten wird. Elektronische Gerate, die nicht vom Hersteller in der Produktionsanlage
installiert werden, sind von der Anwendung dieser Klausel ausgenommen.

Demontage, wenn im Zusammenhang mit Eintrag 8 ein durchschnittlicher Schwellenwert von 60 Gramm
pro Fahrzeug lberschritten wird. Elektronische Gerate, die nicht vom Hersteller in der Produktionsanlage
installiert werden, sind von der Anwendung dieser Klausel ausgenommen.

BayLfU Fachtagung 2005




80 Demontage und Verwertung von Altfahrzeugen — 17. Oktober 2005

Praxis des Shredderns von Altfahrzeugen

H.-D. Schmidt, Max Aicher Recycling GmbH, Niirnberg

Johann Preuer GmbH
Antriebsleistung: 1.250 PS
SLF: ca. 9.000 t/a (geschéatzt)
Georg Kerscher GmbH & Co. KG
Antriebsleistung: 1750 PS

SLF: ca. 10.000 t/a (geschatzt)

Antriebsleistung: 2.000 PS
SLF: ca. 22.000 t/a

. RGW GmbH
CFF Recycling Deutschland GmbH » Regensburg

Antriebsleistung: 750 PS / Antriebsleistung: 1.000 PS
SLF: ca. 8.000 t?ai (geschatzt) eingaolstadt SLF: ca. 7.000 t/a (geschatz)

Thyssen-Diick GmbH & Co. KG eMiinchen
Antriebsleistung: 2.000 PS N

.. Thyssen-Dick GmbH & Co. KG
SLF: ca. 14.000 t/a (geschatzt) Ani’riebsleistung: 0 PS

SLF: ca. 6.000 t/a (geschéatzt)
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Schredderleichtfraktion — Stoffstrome und Verwertung in Bayern;
Ergebnisse einer Studie im Auftrag des LfU

Kurt Deppert, plus service GmbH, TOV Siid Gruppe, Stuttgart

Im Rahmen einer Studie wurde im Auftrag des Bayerischen Landesamtes fiir Umweltschutz (LfU),
von Mai 2003 bis August 2004 der Ist-Zustand des Stoffstrommanagements der Schredderfraktio-
nen erhoben. In Interviews und Gesprachen wurden die Interessen und Initiativen der Automobil-
industrie, der Demontageunternehmen, der Schredderbetriebe und der Weiterverarbeiter und Ent-
sorger ermittelt.

Auf Basis der Gesprache und analysierten Unterlagen wurde der Ist-Zustand des Stoffstrommana-
gements bei den bayerischen Schredderanlagen und der damit in Verbindung stehenden Proble-
me dargestellt. Zudem wurden die vorhandenen Technologien und Entwicklungen aufgezeigt und
verglichen.

Die wesentlichen Stoffstrome der Schredderfraktionen wurden herausgearbeitet, die damit in Ver-
bindung stehenden Problembereiche definiert und Losungs- und Verbesserungsvorschlage aus
der Sicht der jeweils Betroffenen dargestellt.

Ungefahr 2/3 der anfallenden Schredderleichtfraktion ist auf die zugefiihrten Altfahrzeuge und
~WeilRe Ware” zurlickzufiihren. Der Rest resultiert aus sonstigem Misch- und Sammelschrott. Die
Masse der in Bayern den Schreddern zugefiihrten ,Weil3en Ware” entsprach im Betrachtungszeit-
raum 2000 - 2003 ungefahr 10 % der Masse, die durch Altfahrzeuge zugefiihrt wurde. Die Betrach-
tung der ,Weilien Ware” erfolgte deshalb nur auf der Inputseite. Tiefergehende Fach- und Infor-
mationsgesprache bezliglich der ,Weillen Ware” wurden nicht durchgefiihrt.

Ausgangsbasis

Neben 6kologischen und 6konomischen Faktoren wird der Betrieb von Schredderanlagen sehr
stark von rechtlichen Rahmenbedingungen bestimmt. Nationale Gesetze, Verordnungen und
Richtlinien werden dabei zunehmend von europaischen Regelwerken bestimmt und abgeldst.

Am 01.06.1993 trat die ,Technische Anleitung zur Verwertung, Behandlung und sonstigen Entsor-
gung von Siedlungsabfallen — (TA Siedlungsabfall)” in Kraft. Bereits damals wurde festgelegt,
dass ab dem 01.06.2005 neben den Siedlungsabféallen u. a. auch die Ablagerung von produktions-
spezifischen und besonders liberwachungsbeddrftigen Abfallen (damit auch fiir Schredder-
rickstande glltig) auf Deponien nur noch dann madglich ist, wenn definierte, in Anhang B der

. TA Siedlungsabfall” aufgefiihrte Zuordnungskriterien (Festigkeit, organischer Anteil, extrahierba-
re lipophile Stoffe und Eluatkriterien) eingehalten werden. Schredderriickstande konnen die
relevanten Zuordnungskriterien ohne die Durchfiihrung einer geeigneten Behandlung nicht
einhalten. Mit der Verordnung tGber Deponien und Langzeitlager (Deponieverordnung — DepV), die
am 01.08.2002 in Kraft trat, wird die Ablagerung nicht behandelter Abfalle nach dem 01.06.2005
untersagt.
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Am 21.10.2000 trat die Richtlinie 2000/53/EG des Européaischen Parlaments und des Rates liber
Altfahrzeuge (ELV-RL) in Kraft, die am 01.07.2002 durch das Gesetz liber die Entsorgung von Alt-
fahrzeugen (AltfahrzeugG) in nationales Recht umgesetzt wurde. Halter von Pkw und leichten
Nutzfahrzeugen haben nun grundsatzlich die Moglichkeit, ihr Fahrzeug unentgeltlich an das Un-
ternehmen zuriickzugeben, das ihr Fahrzeug hergestellt bzw. importiert hat. Hierzu kann der
Letzthalter sein Fahrzeug bei anerkannten Riicknahmestellen bzw. vom Hersteller hierzu bestimm-
ten und anerkannten Demontagebetrieben abgeben.

Die Wirtschaftsbeteiligten haben dann eine ordnungsgemafe Entsorgung der Altfahrzeuge sicher-
zustellen. Fir die vor dem 01.07.2002 zugelassenen Fahrzeuge gilt die kostenlose Riicknahme ab
2007.

Ab dem 01.01.2006 missen mindestens 85 % des durchschnittlichen Gewichts eines Altfahrzeugs
verwertet werden, davon mindestens 80 % stofflich. Im Jahr 2015 steigt die Verwertungsquote
schlieBlich auf insgesamt 95 %, eine stoffliche Verwertung muss dann mindestens zu 85 % erfol-
gen.

Zusammenfassung der Ergebnisse

Die Betrachtung des Zusammenwirkens der Wirtschaftsbeteiligten an dem Prozess der Altauto-
verwertung zeigt, dass von durchgangigem Stoffstrommanagement nicht gesprochen werden
kann. Die Automobilindustrie sieht ihren Schwerpunkt in der Entwicklung und dem Verkauf von
Automobilen und nicht in deren Verwertung. In diesem Zusammenhang konzentriert sie sich dar-
auf, ihre Produkte auf den Schredderprozess entsprechend vorzubereiten und sieht die Verantwor-
tung fur den Schredder- und Verwertungs- bzw. Beseitigungsprozess bei den Schredderbetreibern.

Demontagebetriebe missen ab dem 01.01.2006 mind. 10 Gew.-% der Altfahrzeuge einer Verwer-
tung zufthren. Dies war in 2002 noch nicht erfiillt und wird vor 2007 wirtschaftlich kaum umsetz-
bar sein. Erst dann werden genuigend zu verwertende Fahrzeuge tber gekennzeichnete Kunst-
stoffbauteile verfligen.

Die Schredderbranche ist in einem Wandlungsprozess weg von klein- und mittelstdndischen hin zu
industriellen Strukturen. In Bayern werden bereits 90 % des Marktvolumens in konzernahnlichen
Strukturen erwirtschaftet. Die Verkniipfungen sind vielfaltig und komplex. Transparenz ist uner-
wunscht.

Die Erlose der Betreiber sind trotz ricklaufiger Stiickzahlen (Fahrzeuge werden alter, Markte sind
geoffnet), getrieben durch die hohe Stahlnachfrage in den letzten Jahren kontinuierlich angestie-
gen. Branchenibergreifende Aktivitaten entlang der Prozesskette und grenziiberschreitender, in-
ternationaler Geschaftsverkehr sind géangige Praxis. Die Verbindungen und Strukturen in die Bei-
trittsstaaten sind geschaffen, neue Bearbeitungs- und Vertriebskanale getffnet.

Die osteuropaische Orientierung grof3er Unternehmen der Branche legt die Vermutung nahe, dass
diese Markte in den kommenden Jahren eine wesentliche Rolle in der Behandlung, Verwertung
und Beseitigung von Schredderriickstanden spielen werden.

Nach rund 455.000 t im Jahr 2001 wurden im Jahr 2002 in den Schredderbetrieben Bayerns nur
noch ungefahr 450.000 t Schredder-Eingangsmaterial verarbeitet, was einem Riickgang je nach
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Unternehmen von 1 - 3 % entsprach. Davon wurden mit 358.500 t fast 80 % stofflich verwertet. Mit
etwa 40.000 t wurden nicht ganz 9 % thermisch verwertet und weniger als 12 % (51.500 t) wurden
beseitigt. Von den 122.000 t Schredderriickstéande die nicht zur FE-Fraktion gehéren, wurden tber
52 % in Bayern verarbeitet, ein nennenswerter Export aus diesen Fraktionen war 2002 nicht zu
erkennen.

Die aus Altfahrzeugen resultierende stoffliche Verwertungsquote lag mit etwa 139.000 t bei 67 %
von 210.000 t, dem Fahrzeugleergewichts aller rd. 300.000 verwerteten Altfahrzeuge in Bayern. Die
ab 01.01.2006 fur die Schredderbetreiber geltende Verwertungsquote von 70 % ist somit heute
noch nicht erfiillt. Aufgrund dessen, dass die thermische Verwertung in MHK Bayern anerkannt
wird, wurde der Grenzwert zur Beseitigung (< 15 Gew.-%) bereits 2002, mit etwa 28.000t (= 13,3 %
von 210.000 t Altfahrzeuginput), dagegen eingehalten. Solange ein funktionierendes und gleichzei-
tig die Quotenvorgaben erfiillendes Verfahren zur stofflichen Verwertung von Schredderrickstan-
den nicht umgesetzt ist (derzeit steht keines der Verfahren vor einer fristgerechten und aussichts-
reichen Umsetzung zum 01.01. 2006), wird die Einhaltung der geforderten Verwertungsquoten
wirtschaftlich nicht ohne Probleme madglich sein.
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Interessen und Initiativen der Automobilindustrie
Ziele ist es die Fahrzeuge auf den Schredderprozess vorzubereiten, indem unter Nutzung
existierender Verfahren und Stoffstrome Demontagetechniken bereitgestellt werden

Werkstoffverteilung 2002 bei Die Position der Automobilindustrie:
Kunststoff-Bauteilen > 2kg e Ziel ist es nicht, die Kunststoffsorten zu reduzieren,
sondern die verwertungsrelevanten Kunststoff-
450 Bauteilumfange recyclingoptimiert zu gestalten

+ Demontageverfahren in eigenen Recycling- und
Demontagezentren entwickeln und erproben

e optimierte und praktikable Demontagetechniken
(z.B. zur Airbagziindung) bereitstellen

¢ Bei Aufbereitungsverfahren Beschrénkung auf die
Bereitstellung von Informationen

* Keine Eigene Demontage- und Aufbereitungsbetriebe
o Aufbereitung z.B. groBer Kunststoffteile ausschlieflich

auf Basis der Nutzung existierender Verfahren und
Stoffstréme

Gesamt: 12.200 Mg / a

e Herausforderung ist die sortenreine Sammlung der
I Polypropylen Polyamid Materialien und die Steuerung der logistischen

Prozesse
# Sheet Moulding Compound (SchichtpreBstoff Sonstige

aus duroplastimpragnierten Harzmatten) « die Schredderbetreiber miissen sich nach Ansicht der

Hersteller um den Schredderprozess selbst und die

. Verwertung der dabei entstehenden Fraktionen
Acrylnitril-Butadien-Styrol-Copolymer [JPolyurethan (mit kiimmern
Verstarkungsmaterialien)

[ Acrylnitril-Styrolester-Acylester-
Polycarbonat Copolymer
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Schredderbetriebe
Die Branche hat sich in den letzten Jahren zunehmend industriell ausgerichtet. In Bayern
werden bereits 90 % des Marktvolumens in konzernahnlichen Strukturen erwirtschaftet

- Schredderstandorte
700  weltweit
& Fomook
i 220  in Europa (80 zertifiziert)

» heraaven ¥ MU

41 in Deutschland (alle zertifiziert)
@ Eramen
® Lowr 10  in Bayern
B ven PP 7 in die Ausarbeitung einbezogen

W Bmetakd

Einbezogene Schredderstandorte

Baar-Ebenhausen Schredder
Thyssen-Dick GmbH & Co.KG

Miinchen Mihle
Taxer GmbH Miinchen Zerdirator
Max Aicher Recycling GmbH Nirnberg Schredder
SD-Schrott-Depot Nurnberg GmbH Nurnberg Kondirator
Georg Kerscher GmbH & Co.KG Regensburg Schredder
Johann Preuer GmbH Wirzburg Schredder

Nicht einbezogene Standorte:

e Carnuth KG / Bogen (Aluminium-Schredder)

e Recycling- und Riickgewinnungs GmbH / Wérth (kein Altfahrzeug-Schredder)

e Georg Kerscher GmbH & Co.KG / Niirnberg (It. Aufsichtsbehérde nicht mehr in Betrieb)

Schredderstandorte in Deutschland
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Schredderbetriebe

Altfahrzeuge und Restkarossen aus Deutschland werden in der EU bereits an Standorte ge-
leitet, an denen eine kostenglinstige Behandlung und Beseitigung der Rickstande mdglich ist

Schredder- davon Trockenlegung vor
standorte zertifiziert dem Schreddern
Belgien 12 -
Danemark 13 - v
Deutschland 41 41 v
Finnland 2 KA. 50%
Frankreich 42 kA. geplant
Griechenland 2 KA.
GroRbritannien 37 8 v
Irland 2 -
Italien 18 16 v
Luxemburg - - -
Niederlande 11 11 v
Norwegen 4 KA. v
Osterreich 6 KA. v
Portugal 2 - v
Schweden 6 3 v
Spanien 21 -
GESAMT 219 79

Die EU-weit uneinheitliche Definition und Anwendung der
Begriffe "Behandlung" und "Verwertung", bewirkt erhebliche
Kostenunterschiede und einen Abfluss der Abfallstréme.

In benachbarten EU-Staaten werden die rechtlichen
Vorgaben nicht in der Konsequenz umgesetzt bzw.
gefordert, wie dies in Deutschland der Fall ist.

Indiz hierfir ist sowohl die Zahl der zertifizierten
Schredderbetriebe in den einzelnen Landern, als auch die
jeweilige Praxis bei der Schadstoffentfrachtung durch
Trockenlegung vor dem Schreddern.

Innerhalb der EU sind nur in Deutschland, den Niederlanden
und im Wesentlichen in Italien die Schredderbetriebe
zertifiziert. In sechs Landern werden die Fahrzeuge vor dem
Schreddern nicht oder unwesentlich schadstoffentfrachtet.

Die Unternehmen der Verwertungsbranche haben ihre
Strukturen und Standortpolitik den Gegebenheiten
angepasst.
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Schredderbetriebe

Stahlnachfrage, Marktkonsolidierung, Standortpolitik und Diversifizierung in den Leistungs-
segmenten fuhrt zu steigender Profitabilitat bei den verbleibenden Schredderbetrieben

Produktion Schrottpreis ($-basiert)
[Mio.] 2000 = 100
1.000 200

180

r 180
+ 160
+ 140
r 120
+ 100
+ 80

900 -
800 -
700 -
600
500 -
400 -

300 - | | 60
200 L 40
100 - ‘ 20
0 T T 0
2001 2002 2003 2004
mm China (Anteil) e Japan m: Asien e EU-15
= VOE mmmm NAFTA Rest e Schrottpreis

Die Entwicklung an den internationalen Rohstoffmarkten ist fur die Schredder-
betreiber positiv. Rasant steigender Verbrauch in China lieB die Stahlpreise
explodieren. 2001 bis 2004 stieg der Stahlpreis um 80%. Innerhalb eines
Jahres stieg der Preis fiir ein Kilogramm Feinblech um durchschnittlich 10 %.
Schrott verteuerte sich in nur sechs Monaten sogar um 44 %. Ausldser waren
Preisanstiege bei Feinerz, Kokskohle und Frachtraten sowie Vorratskaufe.

Obwohl im Jahr 2004 in dieser Entwicklung etwas Ruhe eingekehrt ist, gehen
Analysten davon aus, dass der weitere Anstieg mittelfristig anhalten wird. Die
Nachfrageseite wird folglich die Erlésentwicklung der Schredderbetreiber
weiterhin positiv gestalten.

Materialentwicklung*:
Inputmasse - 1%

Die Materialversorgung war riicklaufig
Tendenz: N

Kostenentwicklung™:

Sammel- und Mischschrott + 16 %
Altfahrzeuge und Restkarossen +15%
Schredderleichtfraktion -5%
Personalkosten +/-0 %

Die Kosten sind um ca. 10—-15% gestiegen.
Tendenz: 2

Erlosentwicklung*:

Schredderschrott +5%
NE-Metalle +8%
Die Erlése sind um ca. 5% gestiegen.
Tendenz: 2
K Betrachtungszeitraum = 2001 auf 2002

BayLfU Fachtagung 2005

93



94 Demontage und Verwertung von Altfahrzeugen — 17. Oktober 2005

Schredderbetriebe

Fraktion) in Gew.-% nach PLZ-Regionen Zeitraum 2000-2002

In den Jahren 2000 bis 2002 wurden mit 50,2 % Uber die Halfte der in den bayerischen
Schredderbetrieben anfallenden Abfalle innerhalb Bayerns entsorgt oder weiterverarbeitet

0 48.400 11.4%
1 0 0.0%
2 50.900 12,0%
3 9.300 22%
4 3.600 0.8%
5 22.300 5 2%
B 60.600 14 3%
7 1.600 0.4%
g 152.000 35.5%
9 70.300 16 5%
unbek. 5.800 1,4%
424.800 100,0%

Entsorgungswege der bayerischen Schredderabfille (ohne FE-
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Zusammensetzung der Schredderleichtfraktion )
Die Schadstoffeinstufung der Schredderleichtfraktion ist flir die bayerischen Uberwachungs-
behérden generell klarungsbediirftig und erfordert regelmaBige, wiederkehrende Analysen

Gefahrenmerkmal Parameter Einheit | Grenzwert Aspekte zur Einstufung:
Gesamt-PCB nach LAGA ma/kg < 50
¥l Benzo-6-pyren mgkg | <[ S0  Die Zusammensetzung der Schredderabfille ist kaum bekannt
2,3,7 8-Tetrachlorodibenzo-p-dioxin ma/kg <| 0,002 . o . . . .
T TR maka | <] 8000 * Eine allgemeingiiltige Aussage (iber die Schadstoffgehalte ist nicht
S THTO > (@l + Nicke) e T mdoglich, da diese von den Einsatzstoffen, der Schadstoffentfrachtung,
. ‘ , = - der vorgelagerten Demontagetiefe und der gewahlten Verfahrens-
H7 ¥ (Nickel + Cadmium + Arsen + Antimon) ma/kg <| 1.000

technik des Schredderbetriebes abhangig sind

Grenzwerttabelle des Abfalltechnikausschusses der LAGA zur

"Zuordnung von Abfillen zu Abfallarten aus Spiegel- ¢ Aktuelle Schadstoffanalysen waren erforderlich, wobei zur Ermittlung

eintriagen (Stand: 04.12.2001) fundierter, aussagefahiger Werte die zugrunde zulegenden Analyse-
" rahmenbedingungen konkret festzulegen sind
¢ Um die Grenzwerte sicher einhalten zu kénnen, sind weitergehende
Vor- und Nachbehandlungsschritte in den Schredderbetrieben
erforderlich.
Schadstoffeinstufung der SLF in Bayern (2002): Die Regelvermutung, dass es sich um SLF unter dem
g y ( ) Abfallschliissel 19 16 03* handelt, ist angebracht, wenn:
Besonders (iberwachungsbediirftig (19 10 03) < 1% o Abfille aus dem Ausland stammen
Uberwachungsbediirftig (19 10 04) ~ 70 % * aus Anlagen stammen, die nicht dem Stand der Technik
entsprechen.
falsch oder veraltet (z.B. 16 01 05, 16 02 08) > 29 %  wesentliche Anforderungen der AltfahrzeugV nicht erfiillt werden

Trend: In den nachsten Jahren wird durch die Zunahme der polymeren- und Verbundmaterialien sowie

der Elektronik, das Aufkommen von Schredderabfallen um rund 10 Gew.-% zunehmen
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Stoffstrombilanz der Schredderfraktionen
Bei rlickldufiger Eingangsmasse und lberproportional hohem Anteil an Sammel- und
Mischschrott betrug im Jahr 2002 die stoffliche Verwertungsquote in Bayern fast 80%

—» FE-Metalle, [329.000 t; 73,1%]

 Alfa/ Italien
e Arbed / Luxemburg

Sammel-/ Metall- 324kt Stoffliche Verwertung « Lechstahiwerke
Mischschrott Fraktion
) S hr dd r- —> 16 kt 355'50(3)'[ —» 358'50?)'[ —r9 NE-Metalle, [29.000 t; 6,4%]
240.000 t chre e 324.000 t 79,0 % 79,7% « Metalfloat Niirnberg
i 139.000 t (140.000 t)
53% betreiber 72% 155 ki (139. ) : « Metallrecycl. Bergkamen
3Kt * Séchs. R-Werk Espenh.
. Georg Kerscher Sonstige, [500 t; 0,1%]
i » Sudol-Raffinerie
GmbH & Co. KG, Aufbereitung )
Altfahrzeuge / Regensburg Schredder- + RWE Umwelt Bad Feilnb
Restkarossen schwer-Fraktion 2K 8.000t
* Johann Preuer 1.8% Bergversatz’), [9.500 t; 2,1%]
190.000 t GmbH, Wiirzburg 27.000 t okt g9 - [9.500 2.1%
42% 6%  Bergw. Braunschweig 7kt

(k) * Bergw. Bleicherode  (5kp)

* Max Aicher
Recycling GmbH,

T

N 5kt
Ndrnberg Schredder- it Ablagerung, [38.500 t; 8,6%
WeiRe Ware leicht-Fraktion osk| Beseitigung gerung, [38.500t; 8,6%]
e SD Schrott-Depot « Deponie Crébern 26,5 kt
GmbH, Nirnber _> 46.500t )—»51.500t » Deponie Gerolsheim (20 kt)
15.000 t ) 9 76.500 t 10,3 % 11,4 %
4% 17% 37 kt ' (2é ko) Thermisch, [3.500 t; 0,8%]
e Taxer GmbH, (51.000 1) (25 ki) 3,5 kt
Minchen * GSB Baar-Ebenhsn. 4
(3 ki)
e Thyssen-Diick Thermische
. GmbH + Co.KG Sonstige Verwertung
Sonstige Miinchen / Baar- Fraktionen
> Ebenhausen _» 335K 40000t P Thermisch, [40.000 t; 8,9%]
5.000t 22500t 20 g 9o + MVA Ingolstadt
1% : 1970 33,5 kt

5% 6,5 kt « MHK Wiirzburg
’ « Zementwerk Schwenk (22 k)

Gesamtmenge 450.000 t

> Legende:  Angaben in ,grau” beziehen sich auf die SLF

» Werte in runden Klammern resultieren aus Altfahrzeugen / Restkarossen
(Annahme: ~ 1/3 der SLF resultiert aus Sammel-/Mischschrott)
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Stoffstrombilanz der Schredderfraktionen

Die stoffliche Verwertungsquote der Automobile betrug im Jahr 2002 etwa 67%, zusatzlich
durch die energetische Verwertung lag die gesamte Verwertungsquote bei ungefahr 87%

Schraddes
beiriebe

remasiage-

Wenwe fungs - Warwariungs - Behandlusgs. /
beiriebe i

beiriebe betriek B belriehe

50,000 T .
9,5%
140.000 t
66,7 %

22.000t
10,5 %
28.000 t
13,3 %
i ch Wbl ey T P h Sardleies uned Joser erpel i Vesveriung Bzl recFd [ ]
1.0 Emueden und J odler won Wetallan v hchiretallen werwertbarer Resiioie
Ausgangs- :innr_-'.'-w-:‘-gm
masse [mind. 10 % | Imind. 7O%] [mind. 5 % | /. ImEx %]
Toficha Varamriung Sne P wared Fockie Bapatigersg ricre
1.0 m“ﬂ:ﬁ srergeiahe Vawert- wasvriees Pesigiolie
i W Rkl
meialen
FM4 |mH W] [emind. 70 % | | mimd. 5 % [ mmind. 10 % | | ma 5%
13

Einhaltung der Quoten aus der AltfahrzeugV:

Durch die Anerkennung der thermischen Verwertung in
Bayern wurde der ab 01.01.2006 geltende Grenzwert
zur Beseitigung (< 15 Gew.-%) mit 13,3%

bereits eingehalten

Die ebenfalls ab dem 01.01.2006 fiir die Schredder-
betreiber geltende stoffliche Verwertungsquote aus
Altfahrzeugen von 70% wurde mit etwa ~ 67% noch
nicht erfiillt

Die ab 01.01.2006 geltende Verwertungsquote fiir De-
montagebetriebe von 10% wurde mit etwa 9,5% noch
nicht ganz erreicht

Um die Grenzwerte sicher einhalten zu kdnnen, sind
weiter gehende Vor- und Nachbehandlungsschritte
erforderlich. Die Demontage und Verwertung gekenn-
zeichneter Kunststoffteile wird aber erst ungefahr

ab 2007 wirtschaftlich vertretbar

BayLfU Fachtagung 2005
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Aufbereitungsverfahren
Mangelnde Haltbarkeit, die fehlende Erflillung der Quotenvorgaben und vor allen Dingen
mangelnde Wirtschaftlichkeit sind die Hauptprobleme aller stofflichen Aufbereitungsverfahren

a8

Machanizchs Varbahandlung

¥ Rastuchiiabien, Trannen, Konditormsn

Werfatren  Gallpn, WICH, Aeshment,
R:Fles, Ealyp, Bicen, BvI

VORBEREITUNG

VERWERTUNG

. MUTZUNG

Fhoffiiche Viarvsartung Ensrgatscha Warssrung

1o

Systematik der wesentlichen SLF-Aufbereitungsverfahren

15

Ausgefiihrte Aufbereitungsverfahren:

* Argonne; Salyp NV (B)

» Festbettdruckvergasung; Schwarze Pumpe (D)
* SRTL-Verfahren; Galloo (B)

* Metallurgical Car Recycling (D /A

« Thermische Abfallbehandlungsanlagen,
Miullheizkraftwerke

« RESHMENT™ Verfahren; CTU (CH)

¢ WESA-SLF-Verfahren / R-Plus / Eppingen (D)
¢ Thermoselect-Verfahren; EnBW (D /)

¢ TwinRec-Verfahren; Seinan (J)

¢ VW-SiCon-Verfahren (D)

Weitere, nicht naher ausgefiihrte Verfahren:

Oxyreducer der Citron S.A;;

Vinyloop der Fa. Solvay;

Plafer® der CARBOFER GmbH;
Verfahren der Scholz-Gruppe;
Voranreicherung TU Delft;
CTU-Conzepte Technik Umwelt AG/CH,;
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Aufbereitungsverfahren
Die Zukunftsperspektiven der MVAs werden maBgeblich durch die Aspekte der Anerkennung als
Verwertungsverfahren (Auswirkung der EuGH-Urteile) und erforderlichen Kapazitaten beeinflusst

Angebot und Nachfrage thermischer Behandlungsanlagen in Deutschland

[Miotp.a.] Prognos LAGA EDE
| Abfallmengen 341 28.0 458
| Behandlungskapazititen | 250-270| 246-274| 308-4138|
'Entsorgungsliicke ' 71-91| 03-34|  40-150

Fiir 2006 ist von einer Kapazitatsliicke auszugehen, die, je
nach dem, welche Abfallarten mit einbezogen und welche

Verwertungskapazitaten erschlossen werden kénnen,
zwischen 0,3 und rund 15 Mio. t. liegt

Standorte der Miillverbrennungsanlagen (MVA) in Deutschland

16
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Abschlussbeurteilung; Mit Ausnahme der thermischen Miillbehandlung in MHKs ist ein
funktionierendes und gleichzeitig die Quotenvorgaben erflillendes Verfahren zur Verwertung
von Schredderrlickstanden weder umgesetzt, noch ist eine Umsetzung wirklich in Sicht

| |
|
| | Quotennach | Invest-
|
|
Verfahren Merkmale Standorte : Verbraitung Kapazitit p.a. Im gVO  bedart Erfiuterung
! i
. Tremnung kunststofreicher, sisencxidhaltiger
Argenne;
5 ¥ MY Strome + Polypethane (ber ihemoplastische THBIT!::: " uribekannt richi erflilt unbekannt fur PUR, befindet sich nasch in dér Exprobungsphase
alyp Tréninung
. Fslufges Thaemisches Varlaheen mil grodle witschathichs Problems; Ingobenzantag gestall,
|Festbemdruckvergasung: b 1 in Schwasze als stofliche
depomigrungsfahigen Schlackerickstandan + garing, 1x bitp 2500000 ¢ wekpkannt Brandenburg urd Sackeen gaben Massekreds, Invesior wird
Schwarze Pumps hethanol Pumps Wirwerung, & ——
SRTL: Mechanische Aufepiliung m: Minerdk-, leichl R Bilgien und noch nichi sl
Galloo :r;:-ﬂ:;:;:;:ntlilrrlﬂr brésnbane-, Kunsistof wed 3 Frankesich 50001 17 % deponien urisekannl Entzorgang der Mingral wnd Leichi®akiion sul Depomen
Pressen, Aufschmelzen von Altkarossen nach i fir wirtsehaRlichan Beirsb
|Merallurgieal Car Recyeling dor Kupfardemorfage, Kurststof verbrened, e i unbubcann urkekannt  wagen finanzieller Schwisrgkeiten Aktiatilen eingestell
Srahl bleibd orEsls mind. 1500001
T T T
Millverbrennung, Thermizche Ververhing / Besetgung als bundeswedt eriin Nur in Verhindung mit Enargieerzaugung oder shalicher
Millheizkrafteerke Logabo zur Heurmlihmibronnung in 16 in Bayam bundagwt 61 = 17 Mio. 1 trofem Enargs ) Mitzung gem. ELMGH anerkannt
Keenbination mil Kraftwerk genutzt wird)
I sche T . Fie | I IF erfngatelung geplint in 2006
|RESHMENT ™ Verfahren: x':h:"l';:h“ ":'H“'"h::f"g :rd::J ri:' . '_:'* Morithay, bishar nur 110,000 ¢ Erfillung rechibch| o o (vl 2 Quotenerfillung, da 2 Aerkaneung als
cTU SE::MrI“unkglur: nstholgender Varkdannurg im WalliTH gaplant F‘:In:ulphi“ geplam remiiphal Warwaitungsvarahian d aus demﬁhfalhehandlungs-
22y prozess resullisrende EI"IP|§|$ genulzt warden muss
WESA-SLF: machan, Tranesung in melallische, mineraksche Bkt il sham. nun stilgelegte Piotanlage der ARGE Altaulo
' und argarische Fraktsonen (als zur R-Pius / Eppingen i tfh zofam Enengs In “erhindung mit Enangssezaugung o. dhnl. Nutzung (z.B
R-FI 4 v ping Pilotphas i 3
| e Authernitung) e geenulzt wird) Hachofen) gem. ELLGH anerkannt
Thermisches Vakabven, Pyrohyse mit
I"“""*“*"‘-"’- hachalgerdis Vemasuny + restichen, zu u;m?:;:;:nw Pl nsoae EELT‘;::" 125 Mo € EnBW schiiet Anlagan wy. groder witachaticher Probleme
EngW beseitiganden Rockstsnden % i
TwinRec: omih, oL thani, VirEihesh; Wiat Tevarwd u wiliwed, recka ekl Grodtechasch funklionianend abee guwop. Vorgaben rack
+ depormerungsfihige u verglaste grotechnische e SO0000 ¢ i unibikannt "
Seinan e blaekilickatinds Aailagen Uraprang Japan (EulH-Urted) arfiilend
Auppsachigraches, el ek anbwicketias Varabwan mil
SLF.Aafepaliung i Shioddes Gramula, Salzgiter, Tostphass in angebl. arllt, 15 Mio. € ju )
VW-51Con Shriddaer-Flusén, ShieddenSand, NE-Fraklion geplant Elgen 70.000 1 Bewes feht Arlage angatlichan Standiostighuitsproblamen an danen gesrbeitel

wird
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Abschlussbeurteilung; Da kein die Anforderungen erfiillendes Verfahren zur stoff-
lichen Verwertung von Schredderriickstanden zur Verfiigung steht, wird die Einhaltung der
geforderten Verwertungsquoten wirtschaftlich nicht ohne Probleme mdoglich sein

e Von durchgdngigem Stoffstrommanagement kann nicht gesprochen werden.

. Die Automobilindustrie bereitet ihre Produkte auf den Schredderprozess vor und sieht die Verantwortung fir den
Schredder- und Verwertungs- bzw. Beseitigungsprozess bei den Schredderbetreibern.

o Die fiir Demontagebetriebe ab 01.01.2006 geforderte Verwertungsquote von mind. 10 Gew.-% war in 2002 noch nicht
erflllt und wird vor 2007 wirtschaftlich kaum umsetzbar sein.

. In Bayern werden bereits 90 % des Marktvolumens in konzerndhnlichen Strukturen erwirtschaftet.

o Die Erlose der Betreiber sind trotz riicklaufiger Stlickzahlen (Fahrzeuge werden &lter, Markte sind gedffnet), durch die hohe
Stahlnachfrage in den letzten Jahren kontinuierlich angestiegen.

o Branchenlibergreifende Aktivitaten entlang der Prozesskette und grenziiberschreitender, internationaler Geschaftsverkehr
sind gangige Praxis.

o Die Verbindungen und Strukturen in die Beitrittsstaaten sind geschaffen, neue Bearbeitungs- und Vertriebskandle
geoffnet.

. Von den Schredderriickstéande die nicht zur FE-Fraktion gehdren, wurden 2002 Uber 52% in Bayern verarbeitet, ein
nennenswerter Export aus diesen Fraktionen war nicht zu erkennen.

. Die aus Altfahrzeugen resultierende stoffliche Verwertungsquote lag 2002 bei etwa 67% (bei einem mittleren
Fahrzeugleergewicht von 750 kg aller rd. 280.000 in Bayern verwerteten Altfahrzeuge).

e  Aufgrund dessen, dass die thermische Verwertung in MHK Bayern anerkannt ist, wurde der Grenzwert zur Beseitigung mit
13,3% bereits 2002 eingehalten.

. Es steht kein funktionierendes und gleichzeitig die Quotenvorgaben erfiillendes Verfahren zur stofflichen Verwertung von
Schredderriickstanden vor einer fristgerechten und aussichtsreichen Umsetzung zum 01.01.2006.

o die Einhaltung der geforderten Verwertungsquoten wird wirtschaftlich nicht ohne Probleme mdglich sein.

19
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Verordnung Uber die Uberlassung, Ricknahme und umweltvertragliche

Entsorgung von Altfahrzeugen

Datum: 4. Juli 1997

Fundstelle: BGBI | 1997, 1666

Text nachwei s ab: 1. 4.1998
(+++ Stand: Neugefasst durch Bek. v. 21. 6.2002 | 2214,
Anderung durch Art. 265 V v. 25.11.2003 | 2304 +++)

AltautoV 8 1 Anwendungsbereich

(1) Dyese Verordnung gilt four Fahrzeuge und Altfahrzeuge einschlieBBlich ihrer
Bauteil e und Werkstoffe. Unbeschadet von 8 3 Abs. 4 gilt dies unabhéngig davon, we
das Fahrzeug wéhrend seiner Nutzung gewartet oder repariert worden ist und ob es nit
vom Hersteller gelieferten Bauteilen oder nit anderen Bauteil en bestickt ist, wenn
deren Einbau als FErsatz-, Austausch- oder Nachriustteile den einschlagigen
Vorschril;lt en Uber die Zulassung von Fahrzeugen zum Verkehr auf offentlichen Stralen
ent spricht.

(2) Die 88 9 und 10 gelten nicht fur einen Hersteller, der ausschliellich Fahrzeuge
imSinne von Artikel 8 Abs. 2 Buchstabe a der Richtlinie 70/156/ EWG des Rates vom 6.
Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mtgliedstaaten dber die
Betriebserl aubnis fur Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhdnger (ABl. EG Nr. L 42 S
1, Nr. L 225 S. 6) herstellt oder inportiert, und nicht fir die von i hmhergestellten
oder inportierten Fahrzeuge (Kl einserienregelung). Ob die Voraussetzungen nach Satz 1
zutreffen, entschei det das Kraftfahrt-Bundesamt auf Antrag.

(3) Die Vorschriften dieser Verordnung gelten fidr Fahrzeuge mt besonderer
Zweckbestimmung im Sinne von Artikel 4 Abs. 1 Buchstabe a zweiter Anstrich der
Richtlinie 70/156/EW des Rates vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der
Recht svorschriften der Mtgliedstaaten Uber die Betriebserlaubnis fur Kraftfahrzeuge
und Kraftfahrzeuganhdnger (ABl. EG Nr. L 42 S. 1, Nr. L 225 S. 4) nur bis zu einem
zul dssigen Gesantgew cht von 3,5 Tonnen. Die in Satz 1 bezeichneten Fahrzeuge sind
von den Anforderungen nach § 5 Abs. 1 ausgenonmen. Armaturen, Bauteile und sonstige
Ausr Ust ungsgegenst ande, die fir die besondere Zweckbestimmung der in Satz 1
bezei chneten Fahrzeuge erforderlich sind, sind von den Anforderungen nach § 8
ausgenonmen.

(4) Fur dreiradrige Kraftfahrzeuge gelten nur die 88 1 bis 5.

(5) Den Vorschriften dieser Verordnung unterliegen die Wrtschaftsbeteiligten sow e
die Besitzer, Eigentiumer und Letzthalter von Altfahrzeugen.

AltautoV § 2 Begriffsbestimmungen

(1) I'm Sinne dieser Verordnung bezei chnet der Begriff
1. "Fahrzeug" Fahrzeuge der Kl asse ML (Fahrzeuge zur Personenbef drderung nit
héchst ens acht Sitzpl atzen aulBer dem Fahrersitz) oder Nl (Fahrzeuge zur
Qit er bef 6rderung mt ei nem Hochst gewi cht bis zu 3,5 Tonnen) gendll Anhang
Il Abschnitt A der Richtlinie 70/156/ EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur
Angl ei chung der Rechtsvorschriften der Mtgliedstaaten uber die
Betri ebserl aubnis fur Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger (ABl. EG
Nr. L 42 S 1, Nr. L 225 S. 34) sowie dreiradrige Kraftfahrzeuge gemall der
Richtlinie 92/61/EWs (ABI. EG Nr. L 225 S. 72), jedoch unter Ausschl uss
von dreirdadrigen Kraftradern;
2. "Atfahrzeug" Fahrzeuge, die Abfall nach § 3 Abs. 1 des
Krei sl aufwi rtschafts- und Abfall gesetzes sind,
3. "Hersteller" den Hersteller von Fahrzeugen |aut Fahrzeugbrief oder den
gewer bl i chen | nporteur eines Fahrzeugs und den Herstell er oder
gewer bl i chen | nporteur von Fahrzeugteilen und -werkstoffen sowi e deren
Recht snachf ol ger;
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4.  "Vernei dung" MaBnahrmen zur Verringerung der Menge und der
Umnel t schadl i chkeit von Altfahrzeugen, ihren Werkstoffen und Substanzen
5. "Behandl ung" Tatigkeiten, die nach der Ubergabe des Altfahrzeugs an einen

Denmont agebet ri eb oder der Restkarosse an eine Schredderanl age oder eine
sonsti ge Anl age zur weiteren Behandlung mt dem Ziel der Entfrachtung von
Schadst of fen, der Denontage, des Schredderns, der Verwertung oder der
Vor berei tung der Beseitigung der Schredderabfalle durchgefihrt werden,
sowi e alle sonstigen Tatigkeiten i mZusanmenhang mit der Verwertung oder
Besei ti gung von Altfahrzeugen und Altfahrzeugbauteil en;

6. "Vorbehandl ung" die Entfernung oder das Unschadli chmachen der geféahrlichen

Bauteil e sowi e di e Trockenl egung;

"Trockenl egung" die Entfernung der Betriebsfl Ussigkeiten

8. "Verdichtung" jede MaRBnahme zur Vol unmenreduzi erung, durch die die
Rest karosse in i hrer Beschaffenheit veréandert wird, z. B. durch Ei ndricken
des Daches, Pressen oder Zerschneiden

9. "Wederverwendung" Malnahnmen, bei denen Altfahrzeugbauteile zu dem
gl ei chen Zweck verwendet werden, fir den sie entworfen wurden

10. "stoffliche Verwertung" die in einem Produktionsprozess erfol gende
W eder auf ar bei tung der Abfallnmaterialien fir den urspringlichen Zweck oder
fiar andere Zwecke (Nutzung der stofflichen Eigenschaften, rohstoffliche
Verwertung), jedoch mit Ausnahme der energetischen Verwertung;

N

11. "Verwertung" jedes der anwendbaren in Anhang Il B des
Krei sl aufwi rtschafts- und Abfall gesetzes genannten Verfahren
12. "Beseitigung" jedes der anwendbaren in Anhang Il A des

Krei sl aufwi rtschafts- und Abfall gesetzes genannten Verfahren

13. "gefdahrlicher Stoff" jeden Stoff, der nach § 3a des Chem kal i engeset zes
als gefahrlich gilt;

14. "Annahnestelle" Betriebe oder Betriebsteile, die Atfahrzeuge zur
Bereitstellung und Weiterleitung an Denont agebetri ebe annehnen, ohne
sel bst Denont agebetrieb zu sein;

15. "Ricknahnestel | e" Annahnestel |l en, bei denen Altfahrzeuge durch den
Herstell er oder durch ihn beauftragte Dritte zurickgenommen werden, ohne
dass dort die Altfahrzeuge behandelt werden;

16. "Denont agebetrieb" Betriebe oder Betriebsteile, in denen Altfahrzeuge zum
Zweck der nachfol genden Verwertung behandelt werden; dies kann auch die
Ricknahme ei nschli elRen

17. "Restkarosse" das in ei nem Denontagebetrieb zum Zweck der weiteren
Verwertung nach den Besti mmungen des Anhangs Nunmer 3 behandelte
Al t f ahr zeug;

18. "Schredder anl age" Anl agen, di e dazu dienen, Restkarossen oder sonstige
nmetal | i sche oder netallhaltige Abfalle zu zertrimern oder zu zerkl ei nern
zum Zweck der Gewi nnung von unnittel bar wi eder einsetzbarem Metall schrott
sowi e gegebenenfalls weiteren verwertbaren Stofffraktionen

19. "sonstige Anlagen zur weiteren Behandl ung" Anl agen, die keine
Schr edder anl agen sind und dazu di enen, Metalle aus Restkarossen sow e
gegebenenfal s weitere verwertbare Stofffrakti onen zurickzugew nnen

20. "Denont agei nformati onen” alle Informationen, die zur sach- und
umrel t ger echt en Behandl ung ei nes Al tfahrzeugs notwendi g sind; sie werden
den aner kannt en Denont agebetri eben von den Herstellern von Fahrzeugen und
Zul i eferern in Form von Handbichern oder el ektroni schen Medien (z. B
CD-ROM Online-Dienste) zur Verfilgung gestellt;

21. "Letzthalter" letzter imFahrzeugbrief eingetragener Halter eines
Fahr zeugs, auf den das Fahrzeug genal3 Straflenverkehrs-Zul assungs- Or dnung
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zugel assen i st oder zugel assen war;

22. "Wrtschaftsbeteiligte" Hersteller sowi e Betrei ber von Ricknahnestellen,
Annahnest el | en, Denont agebetri eben, Schredderanl agen, sonstigen Anl agen
zur weiteren Behandl ung, Verwertungsbetrieben und sonstigen Betrieben zur
Behandl ung von Altfahrzeugen einschlieBllich ihrer Bauteile und Werkstoffe
sowi e Kfz-Versicherungsgesel |l schaften;

23. "Fahrzeugl eergewi cht" naf3gebl i ches Leergew cht ei nes Kraftfahrzeugs zur
Ermittlung der Verwertungsziele, das wie folgt bestimt wrd:

- far Kraftfahrzeuge der Kl asse ML, die bis zum 31. Dezenber 1996
zugel assen worden sind: Leergew cht genalR Fahrzeugbrief abziglich
Gewi cht des Tankinhalts bei einer 90-prozentigen Fillung,

- far Kraftfahrzeuge der Kl asse M, die ab dem 1. Januar 1997 zugel assen
wor den sind: Leergew cht geméfd Fahrzeugbrief abziglich Gew cht des
Tanki nhal ts bei einer 90-prozentigen Fillung und abzuglich Gew cht des
Fahrers (75 kg),

- far Kraftfahrzeuge der Kl asse N1: Leergewi cht gendf3 Fahrzeugbri ef
abzuglich Gewi cht des Tanki nhalts bei einer 90-prozentigen Fillung und
abzuglich Gewi cht des Fahrers (75 kg).

(2) Annahnest el | en, Ricknahnest el | en, Denont agebet ri ebe, Schr edder anl agen  und
sonstige Anlagen zur weiteren Behandlung sind im Sinne dieser Verordnung anerkannt,
wenn

1. der jeweilige Betrieb Uber die erforderliche Bescheinigung nach 8 5 Abs. 3
verfugt oder

2. der Betrieb Entsorgungsfachbetrieb ist und die Einhaltung der
Anf or derungen di eser Verordnung geprift und dies i m Uberwachungszertifikat
ausgew esen i st.

AltautoV 8 3 Riicknahmepflichten

(1) Hersteller von Fahrzeugen sind verpflichtet, alle A tfahrzeuge ihrer Marke vom
Letzt hal ter zuridckzunehnen. Die Hersteller von Fahrzeugen niissen die in Satz 1
bezei chneten Altfahrzeuge ab Uberlassung an eine anerkannte Ricknahnestelle oder
einen von einem Hersteller hierzu bestimten anerkannten Denontagebetrieb
unentgel tlich zuricknehnen.

(2) Dem Letzthalter gleichgestellt sind die 6ffentlich-rechtlichen Entsorgungstrager
imSinne des 8§ 15 Abs. 1 des Kreislaufwirtschafts- und Abfall gesetzes in den Fallen,
in denen der Halter oder Eigentimer der in § 15 Abs. 4 des Kreislaufwirtschafts- und
Abf al | geset zes bezei chneten Kraftfahrzeuge nicht festgestellt werden konnte. Absatz 4
Nr. 1, 2 und 5 gilt in diesen Fallen nicht.

(3) Die Hersteller von Fahrzeugen sind verpflichtet, einzeln oder geneinsam sel bst
oder durch Beauftragung Dritter fl achendeckend Rickgabendgli chkeiten durch anerkannte
Riucknahnmestell en oder von ihnen hierzu bestimte anerkannte Denontagebetriebe zu
schaffen. Die Ricknahnestellen missen fir den Letzthalter in zunutbarer Entfernung
erreichbar sein. Dye Flachendeckung ist dann ausreichend, wenn die Entfernung
zwi schen Wohnsitz des Letzthalters und Ricknahnestelle oder von einem Hersteller
hi erzu besti nmmt en anerkannten Denontagebetrieb nicht nmehr als 50 Kil oneter betrégt.

(4) Absatz 1 Satz 2 gilt nicht, wenn

1. das Altfahrzeug nicht nach den Bestinmungen des deutschen
Zul assungsver f ahrens zugel assen i st oder zul etzt zugel assen war,

2. das Altfahrzeug nach den Bestimungen des deut schen Zul assungsverfahrens
vor der Stilllegung weniger als einen Monat zugel assen war,

3. das Altfahrzeug wesentliche Bauteile oder Konponenten, insbesondere

Antrieb, Karosserie, Fahrwerk, Katalysator oder el ektronische Steuergeréate

far Fahr zeugf unkti onen, nicht nmehr enthalt,

dem Al t fahrzeug Abfalle hinzugefigt wurden

der Fahrzeugbrief nicht Ubergeben wrd,

6. es sich bei dem Altfahrzeug um ein Fahrzeug der Kl asse ML oder N1 handelt,
das nicht serienmiflig und nicht imeinstufigen Verfahren hergestellt und

a1~
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genehmi gt wur de.

(5) Die Hersteller von Fahrzeugen stellen die erforderlichen Informationen Gber die
von ihnen eingerichteten Ricknahnestellen in geeigneter Wise zur Verfigung, um den
Letzt hal ter auf Anfrage uUber eine fir ihn geeignete Ricknahmestelle zu unterrichten.

(6) Herstel l er und Vertreiber von Bauteilen fur Per sonenkr af t wagen haben
sicherzustellen, dass Altteile aus Reparaturen, die in Kfz-Wrkstatten oder in
ver gl ei chbaren gewerblichen Einrichtungen anfallen, zum Zweck der ordnungsgenaflen und
schadl osen Verwertung oder der geneinwohlvertraglichen Beseitigung zurickgenomen
werden. Die Beteiligten kénnen Vereinbarungen uber die erforderlichen Manahnmen und
di e Tragung der Kosten treffen.

AltautoV § 4 Uberlassungspflichten

(1) Wer sich eines Fahrzeugs entledigt, entledigen will oder entledigen mnuss, ist
verpflichtet, dieses nur einer anerkannten Annahnestelle, ei ner anerkannt en
Ricknahmest el | e oder ei nem aner kannt en Denont agebetrieb zu Uberl assen.

(2) Betreiber von Denontagebetrieben sind verpflichtet, die Uberlassung nach Absatz 1
unver zuglich durch einen Verwertungsnachweis zu bescheinigen. Herzu ist Mister 12
der StralRenverkehrs-Zul assungs- Ordnung zu verwenden. Verwertungsnachwei se durfen nur
von Betreibern anerkannter Denontagebetriebe ausgestellt werden. Betreiber von
Denmont agebet ri eben darfen nur aner kannt e Annahnestel | en oder aner kannt e
Ricknahmest el | en beauftragen, den Verwertungsnachwei s auszuhdndigen. Mt Ausstellung
oder Aushandi gung des  Verwertungsnachwei ses dirfen Altfahrzeuge nur ei ner
ordnungsgemafllen Verwertung nach den Vorschriften dieser Verordnung zugefihrt werden.
Dieses wird mit Ausstellung oder Aushandi gung des Verwertungsnachwei ses versichert.

(3) Betrei ber von Annahnestell en und Ricknahnmestellen sind verpflichtet, Altfahrzeuge
nur ei nem aner kannt en Denont agebetrieb zu Uberl assen.

(4) Betreiber von Denontagebetrieben sind verpflichtet, Restkarossen nur einer
aner kannten Schredderanl age zu Uuberlassen. Abweichend von Satz 1 kann die fiur die
Uber wachung des Denont agebetri ebs zustandi ge Behdrde nach Vorl age ei ner Stell ungnahme
ei nes Sachverstéandigen (8 6) erlauben, dass Restkarossen auch einer sonstigen Anlage
zur weiteren Behandl ung Uberl assen werden.

(5) Auf die Uberlassung nach den Absatzen 1 bis 3 finden die Bestinmungen der
Nachwei sverordnung mt Ausnahne des 8§ 26 kei ne Anwendung.

AltautoV 8 5 Entsorgungspflichten

(1) Die Wrtschaftsbeteiligten stellen sicher, dass bezogen auf das durchschnittliche
Fahr zeugl eergewi cht aller pro Jahr Uberlassenen Altfahrzeuge fol gende Zielvorgaben
errei cht werden:

1. spatestens ab 1. Januar 2006
a) W ederverwendung und Verwertung ni ndestens 85 Gew chtsprozent,
b) Wederverwendung und stoffliche Verwertung ni ndestens 80
Gewi cht sprozent und
2. spatestens ab 1. Januar 2015
a) W ederverwendung und Verwertung ni ndestens 95 Gew chtsprozent,
b) Wederverwendung und stoffliche Verwertung nm ndestens 85
Gewi cht sprozent .

(2) Bet r ei ber von Annahnest el | en, Riucknahnestel | en, Denont agebet ri eben,
Schredder anl agen und sonstigen Anlagen zur weiteren Behandlung niissen die fir sie
jeweils geltenden Anforderungen des Anhangs erfiullen. Die in Satz 1 genannten
Betrei ber dirfen Altfahrzeuge oder Restkarossen nur annehnen oder behandel n, wenn die
Betriebe im Sinne von § 2 Abs. 2 anerkannt sind.

(3) Die Einhaltung der in Absatz 2 Satz 1 bezei chneten Anforderungen ist durch einen
Sachverstandigen (8 6) zu bescheinigen. Die Bescheinigung darf nur erteilt werden,
wenn di e Anforderungen des Anhangs erfillt werden. Die Bescheinigung gilt |&ngstens
far die Dauer von 18 Monaten. Die Bescheinigung ist durch den Sachverstéandi gen zu
ent zi ehen, wenn er sich durch Prifung und Kontrolle der ent sprechenden
betri ebsspezi fi schen Anforderungen des Anhangs davon U(Uberzeugt hat, dass die
Vor ausset zungen zur Erteilung der Bescheinigung auch nach einer von ihm gesetzten,
drei Monate nicht UuUberschreitenden Frist nicht erfullt werden. Die Satze 2 und 4
gelten nicht hinsichtlich der Erfiullung der Anforderungen nach Anhang Nunmer 3.2.4.1
Abs. 3 und Numer 4.1.2. Der Sachverstandige hat die Entziehung der Bescheini gung
sowie die N chterfillung der Anforderungen nach Anhang Nummer 3.2.4.1 Abs. 3 oder

BayLfU Fachtagung 2005


http://www.juris.de/
LFU-HagenC
BayLfU Fachtagung 2005


Ein Service der juris GmbH - www.juris.de - Seite 5

Numer 4.1.2 wunverziglich der fir den Betrieb zustéandigen Uberwachungsbehdrde
mtzuteilen. Bei Annahnmestellen und Ricknahnmestellen, die Kfz-Wrkstatten sind,
erfolgt die Bescheinigung durch die jeweils zustandige Kraftfahrzeug-lnnung. Die
Satze 2 bis 6 gelten entsprechend fir Kraftfahrzeug-1nnungen. Bei der Uberprifung der
Anf or derungen sind Ergebni sse von Prifungen zu berucksi chtigen, die

1. durch einen unabhangi gen Umel t gut achter oder eine
Umnel t gut acht er or gani sati on gemalB Arti kel 4 Abs. 3 der Verordnung (EWG
Nr. 1836/93 des Rates vom 29. Juni 1993 Uber die freiwillige Beteiligung
gewer bl i cher Unt ernehnmen an ei nem Genei nschaftssystem f ir das
Umvwel t managenent und di e Unnel tbetriebsprifung (ABI. EGN. L 168 S. 1)
oder gendll Artikel 3 Abs. 2 Buchstabe d und Abs. 3 Buchstabe a der
Verordnung (EG Nr. 761/2001 des Europdai schen Parlanments und des Rates
Uber die freiwillige Beteiligung von Organi sati onen an ei nem
CGenei nschaftssystem f ir das Umel t managenent und di e Umnel t betri ebspr if ung
(ABI. EGNr. L 114 S. 1),

2. durch eine nach DIN EN 45012 akkreditierte Stelle i m Rahmen der
Zertifizierung eines Qualitatsmnagenents nach DIN EN | SO 9001 oder 9004
oder

3. durch Sachverstandi ge i m Rahmen der Uberpriif ung von Anl agen nach § 19
Abs. 2 Satz 3 des Wasserhaushal t sgesetzes und der in sei nem Rahnen
erl assenen Vorschriften der Lander vorgenomen wurden

(4) Absatz 3 Satz 1 bis 6 gilt bei der Anerkennung gemdaB § 2 Abs. 2 N. 2
ent sprechend.

(5) Das Bundesninisterium fir Ummelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit kann im
Ei nvernehnen nit dem Bundesministerium fur Wrtschaft und Arbeit Enpfehlungen zur
ei nhei tlichen Durchfihrung der Uberprifung bekannt geben

AltautoV § 6 Sachverstandige

Beschei ni gungen nach 8 5 Abs. 3 Satz 1 darf nur erteilen, wer

1. nach 8§ 36 der Cewerbeordnung Offentlich bestellt ist oder

2. eine Zulassung als Umel t gutachter oder als Umaeltgutachterorgani sation
nach den 88 9 und 10 des Umael t audi t gesetzes vom 7. Dezenber 1995, das
zul et zt durch Artikel 26 des CGesetzes vom 27. April 2002 (B&BI. | S. 1467)
geandert worden ist, fur Tatigkeiten nach Abschnitt D Unterabschnitt DN

Nr. 37 des Anhangs der Verordnung (EW5 Nr. 3037/90 des Rates vom 9

Okt ober 1990 betreffend die statistische Systenati k der Wrtschaftszwei ge

i n der Européi schen Geneinschaft (ABI. EG Nr. L 293 S. 1), geéndert durch

Verordnung (EWG Nr. 761/93 vom 24. Marz 1993 (ABIl. EGN. L 83 S. 1),

besitzt.

AltautoV § 7 Mitteilungspflichten

(1) Die Betreiber von Annahnestell en, Ricknahmest el | en, Denont agebet ri eben

Schredderanl agen und sonstigen Anlagen zur weiteren Behandlung haben die jeweils
gul ti ge Bescheinigung nach 8 5 Abs. 3 Satz 1 einschlielllich des Prifberichts oder das
jeweils gultige Uberwachungszertifikat einer technischen Uberwachungsorgani sation
oder ei ner Entsorgergenei nschaft einschliellich des Prifberichts sowie die genald § 27
Abs. 3 der Nachwei sverordnung vom 10. Septenber 1996 (BGBI. | S. 1382, 1997 | S

2860) erteilte Nunmer der far die Uberwachung des jeweiligen Betriebs zustandi gen
Behdrde unverziglich  vorzul egen. Sind Annahnestellen oder Ricknahnest el | en
Kraftfahrzeugwerkstatten, legt die jeweils zustdndige Kraftfahrzeug-Innung die
Beschei ni gung einschliellich des Prufberichts der fir die Uberwachung des Betriebs
zust andi gen Behdrde vor

(2) D e nach § 6 far di e Zul assung von Sachver st andi gen und
Sachver st 4ndi genor gani sati onen zustéandigen Stellen geben die von ihnen erteilten
Zul assungen und Anderungen von Zul assungen der in § 32 Abs. 2 des Umel taudi t geset zes
bezei chneten genei nsanen Stelle unverziglich bekannt. Die geneinsane Stelle erstellt
aus di esen Angaben regel ma3ig zu aktualisierende Listen und gi bt diese in geeigneter
Wi se offentlich bekannt.
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(2a) Die Sachverstandigen nach 8 6 haben einer von den Landern einzurichtenden
genei nsamen Stelle fuar die von ihnen anerkannten Denontagebetriebe, Schredderanl agen
und sonstigen Anlagen zur weiteren Behandl ung unverziglich eine Durchschrift der von
i hnen erteilten Bescheinigung oder des Entzugs der von ihnen erteilten Beschei ni gung
zu Ubernitteln. Diese nuss m ndestens fol gende Angaben enthalten:

1. Nanme und Anschrift der Firnmg,

2. Anschrift des anerkannten Betriebs oder Betriebsteils,

3. Betriebsnunmmer nach § 27 Abs. 3 der Nachwei sverordnung fir die in Numrer 2
bezei chneten Betri ebe oder Betriebsteile,

4. Konmuni kat i onsei nri cht ungen,

5.  Ansprechpartnner,

6. zustandi ge Genehni gungsbehor de,

7. Datum der Ausstellung und des Abl aufs der Beschei ni gung.

Bei Denont agebet ri eben, die von einem oder mehreren Herstellern fir die
unentgel tliche Ricknahme von Altfahrzeugen bestimt worden sind, sind zusatzlich die
Hersteller anzugeben, die den Denontagebetrieb hierzu bestinmn haben. D e
Anf orderungen nach den S&tzen 1 bis 3 gelten auch fir Sachverstandi ge, technische
Uber wachungsor gani sati onen oder Entsorgergenei nschaften, die die in Satz 1 genannten
Betriebe als Entsorgungsfachbetriebe anerkennen. Die in Satz 1 genannte Stelle
erstellt nach den Angaben aus Satz 2 N. 1 bis 5 und Satz 3 regelnallig zu
aktual i si erende Listen und gi bt diese in geeigneter Wise o6ffentlich bekannt.

(3) Der Sachversténdige (8 6) teilt der fur die Uberwachung des jeweiligen Betriebs
zust 4ndi gen Behtérde mindestens 14 Tage vor der Uberprafung zur FErteilung der
Beschei nigung nach 8 5 Abs. 3 den Uberprifungstermin nmt. Satz 1 gilt entsprechend
bei Betrieben gemdall § 2 Abs. 2 Nr. 2.

AltautoV 8 8 Abfallvermeidung

(1) Zur FOrderung der Abfallvernei dung sind

1. die Verwendung geféahrlicher Stoffe in Fahrzeugen zu begrenzen und bereits
ab der Konzeptentw ckl ung von Fahrzeugen so weit wie nmbglich zu
reduzi eren, insbesondere umihrer Freisetzung in die Umelt vorzubeugen
die stoffliche Verwertung zu erleichtern und di e Notwendi gkeit der
Besei ti gung geféhrlicher Abféalle zu vernei den,

2. bei der Konstruktion und Produktion von neuen Fahrzeugen der Denobntage,
W eder ver wendung und Verwertung, insbesondere der stofflichen Verwertung
von Altfahrzeugen, ihren Bauteilen und Werkstoffen unfassend Rechnung zu
tragen,

3. bei der Herstellung von Fahrzeugen und anderen Produkten ver st arkt
Recycl i ngnmateri al zu verwenden.

(2) Nach dem 1. Juli 2003 durfen Fahrzeuge sowi e Werkstoffe und Bauteile fir diese
Fahrzeuge nur in Verkehr gebracht werden, wenn sie kein Blei, Quecksilber, Kadm um
oder sechswertiges Chrom enthalten. Satz 1 gilt nicht in den in Anhang || der
Ri chtlinie 2000/53/EG des Europaischen Parlanents und des Rates vom 18. Septenber
2000 Uber Altfahrzeuge (ABl. EG Nr. L 269 S. 34) in der jeweils geltenden Fassung
genannten Fallen unter den dort genannten Bedi ngungen.

AltautoV 8 9 Kennzeichnungsnormen und Demontageinformationen

(1) Die Hersteller von Fahrzeugen sind verpflichtet, in Absprache mt der Werkstoff-
und Zulieferindustrie Kennzeichnungsnornen fir Bauteile und Wrkstoffe nach
Festl egung durch die Europai sche Komission gemall Artikel 8 Abs. 2 der Richtlinie
2000/ 53/ EG des Europai schen Parlanents und des Rates vom 18. Septenber 2000 uber
Altfahrzeuge (ABI. EG N. L 269 S. 34) =zu verwenden, um insbesondere die
I denti fizierung derj eni gen Bauteil e und Wer kst of fe zZu erl ei chtern, die
wi eder ver wendet oder verwertet werden kodnnen.

(2) Die Hersteller von Fahrzeugen sind verpflichtet, fir jeden in Verkehr gebrachten
neuen Fahrzeugtyp binnen sechs Mnaten nach Inverkehrbringen den anerkannten
Denont agebet ri eben auf Anforderung Denont agei nfornmati onen bereitzustellen. In diesen
I nformati onen sind insbesondere im Hinblick auf die Erreichung der Ziele gemalR § 5
die einzelnen Fahrzeugbauteile und -werkstoffe sowie die Stellen aufzufdhren, an
denen sich gefédhrliche Stoffe im Fahrzeug befinden, soweit dies fur die
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Denont agebetriebe  zur Ei nhal tung der Anforderungen nach dieser Ver or dnung
erforderlich ist.

(3) Unbeschadet der Wahrung der Geschafts- und Betriebsgeheimisse sind die
Herstell er von Fahrzeugbauteilen verpflichtet, den anerkannten Denont agebetri eben auf
Anf orderung angenessene |Informationen zur Denontage, Lagerung und Priafung von
wi ederverwendbaren Teilen zur Verfigung zu stellen

AltautoV § 10 Informationspflichten

(1) Die Hersteller von Fahrzeugen sind verpflichtet, in Zusamenarbeit mit den
jeweiligen Wrtschaftsbeteiligten in geei gnet er Wi se I nf or mati onen zZu
ver of fentlichen Uber

1. die verwertungs- und recyclinggerechte Konstruktion von Fahrzeugen und
i hren Bauteil en;

2. die ummeltvertrégliche Behandl ung von Altfahrzeugen, insbesondere die
Entfernung all er Flissigkeiten und di e Denont age;

3. die Entwi cklung und Optim erung von Miglichkeiten zur W ederverwendung und
zur stofflichen oder sonstigen Verwertung von Altfahrzeugen und ihren
Baut ei | en;

4. die bei der stofflichen und sonstigen Verwertung erzielten Fortschritte
zur Verringerung des zu entsorgenden Abfalls und zur Erhéhung der Rate der
stofflichen und sonstigen Verwertung.

Die jeweiligen Wrtschaftsbeteiligten sind verpflichtet, den Herstellern die
ent sprechenden | nfornati onen zu den Numern 2 bis 4 zur Verfigung zu stellen

(2) Der Hersteller von Fahrzeugen hat diese Informationen den potenziellen
Fahr zeugkdufern zugadnglich zu nmachen. Die Informationen sind in die Wrbeschriften
fir das neue Fahrzeug aufzunehnen

AltautoV 8§ 11 Ordnungswidrigkeiten

O dnungswidrig im Sinne des § 61 Abs. 1 N. 5 des Kreislaufwirtschafts- und

Abf al | geset zes handelt, wer vorséatzlich oder fahrl assig

1. entgegen 8 3 Abs. 1 Satz 1 ein Altfahrzeug nicht zuricknimt,

2. *) entgegen 8§ 3 Abs. 1 Satz 2 ein Altfahrzeug nicht in der
vor geschri ebenen Wei se zurdckni nmt,

3. entgegen § 3 Abs. 6 Satz 1 nicht sicherstellt, dass Altteile aus
Kf z- Repar at uren zur iickgenonmen wer den

4. entgegen 8 4 Abs. 1, 3 Satz 1 oder Abs. 4 Satz 1 ein Fahrzeug, ein
Al tfahrzeug oder ei ne Restkarosse Uberl asst,

5. entgegen § 4 Abs. 2 Satz 1 die Uberlassung nicht, nicht richtig, nicht
vol | st andi g oder nicht rechtzeitig bescheinigt,

6. entgegen § 4 Abs. 2 Satz 3 einen Verwertungsnachweis ausstellt,

7. entgegen 8 4 Abs. 2 Satz 4 eine Annahnestell e oder eine Ricknahnestelle
beauftragt,

7a. entgegen 8§ 4 Abs. 2 Satz 5 ein Altfahrzeug einer anderen als der dort
genannt en Verwertung zufthrt,

8. entgegen § 5 Abs. 2 Satz 1 in Verbindung mit Anhang Nunmmer 2.1.2 Satz 1
ein Al tfahrzeug behandelt,

9. entgegen § 5 Abs. 2 Satz 1 in Verbindung nmit Anhang Nummer 3.2.2.1 Satz 1
eine Batterie nicht oder nicht rechtzeitig entnimt, einen Fl Ussiggastank
ni cht oder nicht rechtzeitig behandelt oder ein Bauteil nicht oder nicht
rechtzeitig denontiert oder nicht oder nicht rechtzeitig entsorgen | asst
und nicht oder nicht rechtzeitig unschéadlich macht,

10. entgegen § 5 Abs. 2 Satz 1 in Verbindung nit Anhang Numer 3.2.2.1 Satz 2
ei ne dort genannte Betriebsfl Ussigkeit oder ein dort genanntes
Betriebsnittel nicht oder nicht rechtzeitig entfernt oder nicht, nicht in
der vorgeschri ebenen Wi se oder nicht rechtzeitig samelt,
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11. entgegen 8§ 5 Abs. 2 Satz 1 in Verbindung nit Anhang Numer 3.2.3.2 Satz 1
dort genannte Stoffe, Materialien oder Bauteile nicht oder nicht
rechtzeitig entfernt,

12. entgegen 8 5 Abs. 2 Satz 1 in Verbindung mit Anhang Numrer 3.2.3.3 Satz 1
dort genannte Stoffe, Materialien oder Bauteile nicht oder nicht
rechtzeitig abbaut und nicht oder nicht rechtzeitig ausbaut oder nicht
oder nicht rechtzeitig der Wederverwendung oder stofflichen Verwertung
zuf Ghrt oder nicht bel egt, dass der entsprechende Anteil verwertet wurde,

13. entgegen § 5 Abs. 2 Satz 1 in Verbindung mt Anhang Nummer 3.2.4.1 Satz 6
dort genannte Materialien, Bauteile oder Betriebsfllssigkeiten der
W eder verwendung oder der stofflichen Verwertung nicht oder nicht
rechtzeitig zufihrt,

14. entgegen 8§ 5 Abs. 2 Satz 1 in Verbindung nmit Anhang Numer 4.1.1 Satz 3
ei ne Restkarosse anni mmt oder schreddert,

15. entgegen § 5 Abs. 2 Satz 1 in Verbindung mt Anhang Nummer 4.1.2 Satz 1
di e dort genannten Gew chtsprozente der Verwertung oder der stofflichen
Verwertung ni cht zufdhrt oder nicht bel egt, dass der entsprechende Antei
verwertet wurde

16. entgegen 8 5 Abs. 2 Satz 2 ein Altfahrzeug oder eine Restkarosse anni nmt
oder behandel t,

17. entgegen § 6 eine Bescheinigung erteilt,

18. entgegen § 7 Abs. 1 eine Bescheinigung oder ein Uberwachungszertifikat
nicht, nicht richtig, nicht vollsténdig oder nicht rechtzeitig vorl egt
oder

19. entgegen 8 8 Abs. 2 Satz 1 Fahrzeuge, Werkstoffe oder Bauteile in den
Ver kehr bringt.

AltautoV § 12 Ubergangsvorschriften

(1) Bescheinigungen nach 8 5 Abs. 3 Satz 1, die bei Inkrafttreten der Verordnung
rechtmdBig erteilt waren, gelten bis zu i hrem Abl auf fort.

(2) Sachverstandi ge und Sachver st andi genorgani sati onen, die aufgrund von § 6 nicht
mehr (ber die erforderliche Zul assung verfigen und deren Befahi gung zur Erteilung der
Beschei ni gungen nach 8 5 Abs. 3 Satz 1 vor Inkrafttreten dieser Verordnung recht mafig
festgestellt war, dirfen noch bis zum Abl auf von zwei Monaten nach Inkrafttreten der
Verordnung Beschei nigungen erteilen. Diese missen mt einer GCeltungsdauer von
| &ngst ens sechs Monaten befristet werden.

AltautoV Anhang Anforderungen an die Annahme und Ricknahme von Altfahrzeugen, an die ordnungsgemalide
und schadlose Verwertung von Altfahrzeugen und Restkarossen sowie an die ordnungsgeméafe und schadlose
Entsorgung der dabei anfallenden Abfélle

(Fundstelle des Oiginaltextes: BGBI. | 2002, 2221 - 2225;
bzgl . der einzel nen Anderungen vg. FuBnote)
1. Al | genei ne Anf orderungen

Die Vorschriften der 88 199 ff. des Wasserhaushal t sgesetzes in
Ver bi ndung mt den einschl &gi gen Vorschriften der jeweiligen
Landeswasser geset ze und Verordnungen bl ei ben unberihrt.

2. Anf or derungen an Annahnestell en und Ricknahnestellen
2.1 Al 'l gernei nes
2.1.1 Annahnest el | en haben den Zweck, Altfahrzeuge vom Besitzer zu

Uber nehnen, fir den Abtransport bereitzustellen und ei nem anerkannten
Denmont agebet ri eb zuzuf Ghren. Di e Zusanmenarbeit mt den
Denmont agebet ri eben i st durch Vertrage zu regeln.

2.1.2 Annahnestel l en dirfen Al tfahrzeuge nicht behandel n, insbesondere nicht
trockenl egen und denontieren. Durch die Verei nbarung ei nes geei gneten
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Abhol r hyt hnus zwi schen Denont agebetrieb und Annahnestelle i st

si cherzustel I en, dass | agerungsbedi ngte Umel t schaden vermni eden

wer den.

Annahnest el | en missen Uber eine erforderliche, dem Betriebszweck

ent sprechende baurechtli che Nut zungsgenehm gung verfigen und die

ei nschl agi gen rechtlichen Regel ungen, insbesondere zum Umelt- und

Ar bei t sschut z, einhal ten.

Di e angenommenen Al tfahrzeuge dirfen nicht direkt (berei nander
geschichtet und nicht auf der Seite oder auf dem Dach |iegend
bereitgestellt werden. Die Bereitstellung hat so zu erfol gen, dass
Beschadi gungen fl uissi gkeitstragender Bauteile (z. B. O wanne, Tank,
Brensl ei t ungen) oder denontierbarer Teile, wie z. B. d asschei ben
verm eden werden.

Pl at zgr 63e, Pl atzaufteilung und Ausristung von Annahnestellen

Di e zur Annahne vorgesehene Cesantfl d&che nuss sich in die Bereiche
Anl i ef erung und Bereitstellung zum Abtransport gliedern. Di ese Fl &he
i st stoffundurchl assig gemal3 den al |l genmei n aner kannt en Regel n der
Techni k fur die Anforderungen nach Wasserrecht zu befestigen und

m ndest ens Uber einen Leichtfl Ussi gkeitsabscheider (z. B. nach DIN
1999 1) zu entwdssern. Bei Uberdachung der Fl 4&che ist die Entwisserung
Uber einen Leichtfl Ussigkeitsabscheider nicht erforderlich

Zur Begutachtung und zum Transport nicht nmehr rollfahiger Altfahrzeuge
erforderliche Gerate missen vorhanden sein.

Bi ndem ttel fir ausgetretene Betriebsflissigkeiten sind in

ausrei chender Menge an einem w tterungsgeschitzten Lagerort

vor zuhal t en.

Ausr ei chende Feuerl 8schei nrichtungen sind vorzuhal t en

Durch eine Einfriedung der Anlage ist unbefugter Zutritt zu

ver hi ndern.

I m Bereich der Einfahrt ist ein Hi nweisschild nmit Nane, Anschrift und
Of f nungszeiten des Betriebes zu befestigen

2.3 Dokumentation In einem Betriebstagebuch sind séantliche Zu- und Abgénge von

Www
PR

Al 't fahrzeugen schriftlich festzuhalten. Dariber hinaus sind
festzuhal ten:
- Dur chschriften der Verwertungsnachweise fur alle
ent gegengenonmenen Al t f ahr zeuge,
- besonder e Vor konmmi sse und Betri ebsst drungen ei nschliellich der
Ursachen und der durchgefihrten AbhilfemalZnahmen.
Das Betriebstagebuch ist auf Verlangen der Uberwachenden Kfz-1nnung,
dem Sachver st 4ndi gen oder der zustandi gen Behtrde vorzul egen. Auller dem
i st die Zusamenarbeit nit den Denontagebetrieben durch Vertrage zu
dokument i eren
Ricknahmest el | en
Di e Anforderungen der Nunmern 2.1 bis 2.3 gelten fir Ricknahnestellen
ent sprechend.
Anf or derungen an Denobnt agebetri ebe
Anf orderungen an die Errichtung und Ausristung
Pl at zgr 63e und Pl atzaufteilung fir die Al tfahrzeugbehandl ung nissen
der Anzahl der anfallenden Altfahrzeuge und der Art ihrer Behandl ung
angepasst und so gewahlt sein, dass die Anforderungen di eses Anhangs
ei ngehal t en werden.
Die Betriebsflache ist in fol gende Bereiche zu gliedern
- Anli ef erung (Annahme und Erfassung),
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- Ei ngangsl ager fur nicht vorbehandelte Altfahrzeuge,

- Betriebsteil e zur Vorbehandl ung von Altfahrzeuge,

- Lager fur vorbehandelte Altfahrzeuge,

- Denont age,

- Lager fur gebrauchsfahi ge Kraftfahrzeugteile, die keine

FI issi gkeiten enthal ten

- Lager fur gebrauchsfahige fl Ussigkeitstragende Kraftfahrzeugteile,

- Lager fur feste Abféalle zur Verwertung oder Beseitigung,

- Lager fur flissige Abfalle zur Verwertung oder Beseitigung,

- Lager fiur Restkarossen zum Abtransport,

- FI &che zur Verdichtung, sofern Malnahnen zur Verdi chtung

dur chgef hrt wer den.

Di e verschi edenen Arbeitsbereiche sind deutlich zu kennzei chnen

Di e angelieferten Altfahrzeuge dirfen vor ihrer Vorbehandl ung nur auf

FI &chen zwi schengel agert werden, die dafir geeignet sind.

Pl at zausr Ust ung

Di e Bereiche Anlieferung und Ei ngangsl ager sind ausreichend zu

benessen und gendlR den all genei n aner kannten Regel n der Techni k nach

Wasserrecht zu befestigen

3.1.2.2 Fur die Bereiche Vorbehandl ung, Denontage, Lager fur Fl Ussigkeiten und
fl Ussigkeitstragende Teile und Fl &chen zur Verdi chtung sind
ausrei chende Vor kehrungen zu treffen, um zu gewdhrl ei sten, dass die
verwertbaren Abfélle nicht in ihrer Beschaffenheit beeintrachtigt
wer den und ei ne Gef ahrdung der Umnelt ausgeschl ossen wird, z. B
Ei nhausung, Uberdachung oder Verdichtung in nobilen Pressen nit
i ntegriertem Auf fangsystem Fl &achen der in Satz 1 bezei chneten
Ber ei che miissen st of fundurchl &ssi g genal3 den al | genei n aner kannt en
Regel n der Techni k nach Wasserrecht befestigt sein. Sind die Fl achen
ni cht Uberdacht, missen di ese ni ndestens Uber einen
Lei chtfl Gssi gkei t sabscheider (z. B. nach DIN 1999 1) entwassert
wer den.

3.1.2.3 Die Lagerung von vorbehandelten Al tfahrzeugen und Restkarossen hat so
zu erfol gen, dass eine Verunreini gung des Bodens und der Gewdsser
ni cht zu besorgen ist.

3.1.2.4 Batterien sind gesondert in saurebestandi gen Behal tern oder auf einer
abfl ussl osen und saurebest dndi gen Fl ache zu | agern

3.2 Anf orderungen an den Betrieb

Al 'l genei nes

3.2.1.1 Der Betreiber des Denontagebetrieb nuss Uber die zum Errichten und zum
Betrieb erforderliche Genehnmi gung nach dem
Bundes- | nmi ssi onsschut zgeset z oder Uber die nach § 67 des
Bundes- | nmi ssi onsschut zgeset zes erforderlichen Anzei gen verfigen und
di e ei nschl agi gen rechtlichen Regel ungen i nsbesondere zum Umwel t- und
Arbei tsschutz einhalten. Der Betrieb ist so zu errichten, zu betreiben
und zu unterhal ten, dass die Anforderungen an di e ordnungsgeniafl3e und
schadl ose Verwertung sow e di e genei nwohl vertragli che Beseitigung von
Abf &l I en eingehalten werden. Dies gilt entsprechend fir diejenigen
Denont agebetri ebe, di e kei ner imm ssionsschutzrechtlichen Genehni gung
bedirfen und insofern baurechtlich zu genehm gen si nd.

3.2.1.2 Altfahrzeuge dirfen vor der Vorbehandl ung nicht auf der Seite oder auf
dem Dach gel agert werden, um den Austritt von Fl lssigkeiten zu
ver hi ndern. Eine Stapelung ist nur zul 4ssig, wenn geei gnete
Ei nri chtungen vorhanden sind, die eine Verfornung und eine
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Beschéadi gung fl Ussi gkeitstragender Bauteile wi e Brensleitungen,
A wannen oder denontierbarer Teile, wie z. B. d asschei ben, sicher
ver hi nder n.

3.2.1.3 Bei gestapelten, vorbehandelten Altfahrzeugen nuss di e Standsicherheit
des Stapel s gewdhrl ei stet sein. Chne besondere SicherungsnafZnahnen
durfen nicht nmehr als drei Altfahrzeuge Uberei nander gestapelt werden.

3.2.1.4 Die Anforderungen nach den Numern 3.2.1.2 und 3.2.1.3 gelten fur den
i nnerbetrieblichen Transport entsprechend.

3.2.1.5 Der Betreiber hat ein Betriebstagebuch schriftlich zu fuhren und ein
Bet ri ebshandbuch schriftlich zu erstellen. D e Anforderungen an das
Betri ebst agebuch ergeben sich aus den Dokunentationspflichten nach
Numer 3.3. Das Betriebshandbuch nmuss i nsbesondere di e Besti nmungen
Uber di e Behandl ung und Lagerung der Altfahrzeuge sowi e Arbeits- und
Betri ebsanwei sungen ent hal ten
Di e Anforderungen genall TA Abfall Nummer 5.4 (GVBI. 1991 S. 147)
gelten entsprechend. An die Stelle von Numrer 5.4.3.1 der TA Abfal
treten di e Anforderungen nach §8 5 Abs. 1 der

Ent sor gungsf achbet ri ebeverordnung vom 10. Septenber 1996 (BGBI. | S
1421).

3.2.2 Vor behandl ung

3.2.2.1 Betrei ber von Denont agebetri eben niissen nach der Anlieferung bei jedem

Al t fahrzeug unverzuglich

- die Batterien entnehnen

- den Fl Ussi ggast ank nach Vorgaben des Herstellers sachgerecht
behandel n und

- di e pyrotechni schen Bauteil e durch geschultes Fachpersonal nach
Vor gabe der Hersteller entweder denontieren und in zugel assenen
Anl agen entsorgen | assen oder durch Ausl dsung i m ei ngebauten
Zust and unschéadl i ch machen.

Betrei ber von Denontagebetrieben nilssen vor der weiteren Behandl ung

fol gende Betriebsfl iissigkeiten und Betriebsmttel entfernen und

getrennt sameln

- Kraftstoff (dazu z&hlt auch Fl Ussiggas fir den Fahrzeugantrieb),

- Kiahl er f1 Gssi gkei t,

- Brensfl Ussi gkei t,

- Schei benwaschf | Gssi gkei t,

- Kaltem ttel aus Klimanl agen (FCKWu. a.),

- Afilter,

- Mot orenél, Cetriebedl, Differenzial 6l, Hydraulikdl und
St oRdanpf er 6l, sofern kei ne Denontage der StoRdanpfer erfolgt;
diese O e konnen niteinander vermni scht werden, sofern sie nach den
Best i mmungen der Alt 6l verordnung der Sanmel kat egorie 1 zuzuordnen
si nd.

Satz 2 gilt nicht fur Bauteile, die als Ersatzteil e w ederverwendet

werden sollen, z. B. Mdtoren und Cetriebe, wenn di ese anschlielRend

unverzligl i ch ausgebaut werden

Bauteil e und Materialien, von denen eine Gefahr fur Gund- und

oer f | &chenwasser ausgehen kann, sind auf den dafir vorgesehenen

bef esti gt en und uUberdachten Fl &chen zu | agern. Stoffe, die nach der

Al'l germei nen Verwal tungsvorschrift zum Wasser haushal t sgesetz Uber die

Ei nst uf ung wasser gef éhrdender Stoffe in Wassergef ahrdungskl assen

(WWwWS, BAnz. Nr. 98a vom 29. Mai 1999) al s wassergef dhrdend

ei ngestuft werden oder einzustufen sind, sind in dafir zugel assenen
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Behadl tern unter Beachtung der erlassenen Verordnungen der L&nder zum
Urgang mt wasser gef dhrdenden Stof fen und tUber Fachbetri ebe (Anl agenV
- VAWS) abzufullen und zu | agern.
3.2.2.2 Die Vorbehandl ung nach Nunmer 3.2.2.1 hat nach dem Stand der Technik
zu erfolgen. Bei der Trockenl egung ist insbesondere die Tropffreiheit
aller Aggregate zu erzielen. Alle Offnungen, aus denen Fl ussigkeiten
austreten kodnnen, sind dicht zu verschlieRBen. Von Satz 3 kann
abgewi chen werden, wenn di e Restkarossen auf einer
st of f undur chl 4ssi gen Fl 4&che gel agert werden, die den allgenein
aner kannten Regel n nach Wasserrecht entspricht.
Das Bundesmi ni sterium fir Umaelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
kann im Ei nvernehnmen nmit dem Bundesmi ni sterium fir Wrtschaft und
Arbeit den jeweiligen Stand der Techni k bekannt geben.
3.2.2.3 Fur die Entnahne der Kraftstoffe sind dem Stand der Technik
ent sprechende, fur die Entnahme von Kaltemttel n geschl ossene Systene
zu verwenden. Beim Ungang nmit brennbaren Fl issigkeiten sind die
ei nschl agi gen Besti mungen ei nzuhalten wie z. B. die
CGef ahr st of f ver ordnung, di e Verordnung uber brennbare Fl Ussigkeiten und
Regel ungen zum Expl osi onsschut z.
3.2.2.4 Die Tankl agerbef il  ung und di e Forderanl agen sind mt
Si cher hei t sverri egel ungen auszustatten. Di e Funkti onsfahi gkeit der
vorgenannten Einrichtungen ist durch gesetzlich vorgeschriebene
t echni sche Gutachten nachzuwei sen. |nsbesondere fir die Handhabung und
Lagerung wasser gef dhrdender Stoffe und von Gefahrstoffen sind
Betri ebsanwei sungen fir jeden Einzelstoff zu erstellen
Denont age
Der Betrieb nmuss technisch, organi satorisch und personell in der Lage
sein, diejenigen Kraftfahrzeugteile zerstorungsfrei auszubauen, die
al s ganze Bauteil e oder Baugruppen w ederverwendet werden sollen
3.2.3.2 Betrei ber von Denont agebetrieben niissen vor der weiteren Behandl ung
fol gende Stoffe, Materialien und Bauteile wegen i hres Schad- und
St 6r st of f char akt ers entfernen
- den Lat ent war mespei cher nach Vorgabe des Herstellers,
- St oRdanpfer, wenn nicht trockengel egt,
- asbest hal ti ge Bauteile,
- quecksil berhaltige Bauteile wie z. B. Schalter, soweit
dur chf Ghr bar,
- nach Anhang Il der Richtlinie 2000/53/EG des Europdi schen
Parl anents und des Rates vom 18. Septenber 2000 Uber Altfahrzeuge
(ABI. EGN. L 269 S. 34) in der jeweils geltenden Fassung
gekennzei chnete Bauteil e und Werkstoffe, die nach dem 1. Juli 2003
in Verkehr gebracht wurden
- kraftfahrzeugfrende Stoffe
Bei ausgebauten StoRdanpfern, die nicht als Bauteile w ederverwendet
werden, ist vor der Verwertung der netallischen Anteile die
Trockenl egung si cherzustellen
3.2.3.3 Betrei ber von Denont agebetrieben niissen vor der Uberl assung der
Rest kar osse an ei ne Schredderanl age oder eine sonstige Anlage zur
wei t eren Behandl ung fol gende Bauteile, Stoffe und Materialien
entfernen und vorrangi g der W ederverwendung oder der stofflichen
Verwertung zuf ithren
- Kat al ysat or en,
- Auswucht gewi cht e,
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- Al um ni unf el gen,

- Front-, Heck- und Seitenschei ben sowi e d asdéacher

- Rei f en,

- grofRe Kunststoffbauteile wie z. B. Stol¥féanger, Radkappen und
Kihl ergrille, wenn die entsprechenden Materialien bei moder nach
dem Schreddern nicht in einer Wise getrennt werden, die eine
stoffliche Verwertung erniglicht,

- kupfer-, alum nium und nmagnesi unmhal ti ge Metal |l bauteile, wenn die
ent sprechenden Metalle nicht bei moder nach dem Schreddern
getrennt werden

Demontierte Reifen, die verwertet werden sollen, sind far die

Verwertung di eser Abfalle zertifizierten Entsorgungsfachbetrieben zu

Uber | assen.

W eder ver wendung, Verwertung und Beseitigung

Di e aus dem Al tfahrzeug gewonnenen Bauteile und Stoffe sind vorrangig

ei ner W ederverwendung oder Verwertung zuzuf ihren. Es ist dafir Sorge

zu tragen, dass ein groBtnbglicher Anteil der denontierten Bauteile
der W ederverwendung zugef ohrt w rd. Brensfl Ussigkeit,

Hydraul i kfl Gssi gkeit, Kaltemttel aus Klimanl agen und

Kuhl erfl tssi gkeit sind, soweit technisch niglich und wirtschaftlich

zumut bar, einer Verwertung zuzufidhren. Atdle sind nach MaRgabe der

ei nschl agi gen Besti mungen der Aufarbeitung oder sonstigen Entsorgung

zuzuf Ghr en.

Abféalle zur Verwertung und Abfalle zur Beseitigung sind in eindeutig

gekennzei chnet en Behdl t ni ssen getrennt zu | agern

Bet rei ber von Denont agebetrieben missen vor der Uberl assung der

Rest kar osse an ei ne Schredderanl age oder eine sonstige Anlage zur

wei t eren Behandl ung spatestens ab dem 1. Januar 2006 Bauteil e,

Mat erialien und Betriebsflilssigkeiten mt einemAnteil von

durchschnittlich mindestens 10 Gew chtsprozent imJahresnittel bezogen

auf di e Summre der Fahrzeugl eergew chte der angenonmenen Altfahrzeuge
ausbauen oder entfernen und der W ederverwendung oder der stofflichen

Verwertung zufidhren und bel egen, dass der entsprechende Antei

stofflich verwertet wurde. Metallische Bauteile und Materialien, we

z. B. Restkarossen, Kernschrott, Ersatzteile, und Kraftstoffe durfen

bei der Berechnung nach Satz 6 nicht in Ansatz gebracht werden.

Altreifen und Batterien dirfen bei der Berechnung nach Satz 6 in

Ansat z gebracht werden, wenn sie einemfir die Verwertung di eser

Abféalle zertifizierten Entsorgungsfachbetrieb Uberlassen wurden. Die

Pflichten nach Satz 6 gelten nicht, soweit nachgew esen wird, dass die

Anf orderungen an die stoffliche Verwertung gemaB § 5 Abs. 1 Nr. 1

Buchstabe b imJahresnittel bezogen auf die Summe der

Fahr zeugl eer gewi cht e der angenommenen Al tfahrzeuge auf andere

geeignete Weise erfullt werden. In diesemFall ist der Nachweis der

Erfallung der Pflichten nach Satz 6 von allen beteiligten Betrieben

genei nsam zu erbringen und durch ei nen Sachverstandi gen nach 8 6 zu

uber pr uf en.

Fir Bauteile ist zur Berechnung nach Satz 6 die Verwendung von

Ri chtwerten oder Angaben der Hersteller zul &ssig.

D e Anforderungen nach Satz 6 koénnen auch durch mehrere

Denont agebet ri ebe genmei nsamerfillt werden. In diesemFall ist der

Nachwei s der Erfiallung der Pflichten nach Satz 6 von allen beteiligten

Betri eben genei nsam zu erbringen und durch ei nen Sachver st andi gen nach
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8 6 zu Uberprufen
Ni cht verwertbare Abfalle sind einer genei nwohl vertréaglichen
Besei ti gung zuzuf Uhren. Die Witergabe von Abfall zur Beseitigung darf
nur erfol gen, wenn der annehnende Betrieb eine entsprechende Zul assung
nachwei st .
Vor behandel te und denontierte Altfahrzeuge kénnen zum Transport mit
daf ir geei gneten Anl agen verdi chtet werden, wenn kei ne Bauteil ent nahne
zur weiteren Verwendung oder Verwertung nmehr erfolgt.
Die Altfahrzeuge dirfen zur Vol unmenreduzi erung nur auf der dafr
vor gesehenen Fl dche zur Verdi chtung gestaucht oder in der sonst
vor gesehenen Anl age (Paketierpresse, Schrottschere) behandelt werden.
Dokunent ati on
Bet rei ber von Denont agebetri eben haben entsprechend den al |l genei nen
Anf or derungen nach Numrer 3.2.1.5 ein Betriebstagebuch tber Erfassung,
Trockenl egung, Denontage, W ederverwendung, stoffliche und
energeti sche Verwertung, therm sche Behandl ung und dber den sonstigen
Verbleib der Bauteile, der Materialien und Stoffe zu fihren
In di esem Betriebstagebuch sind alle fir den Betrieb der Anlage
wesentlichen Daten festzuhalten, die zur Transparenz und
Nachvol | zi ehbarkeit einer umael tvertragli chen Al tfahrzeugverwertung
erforderlich sind. Santliche ein- und ausgehenden Mengenstrome mt
ent sprechenden Ent sorgungsnachwei sen, Begl ei t schei nen
Transpor t genehmi gungen und Uber nahmeschei nen sowi e Betri ebsst 6rungen
deren Ursache und daraus gezogene Konsequenzen niissen im
Betri ebst agebuch notiert werden.
Zu den erforderlichen Dokunmentationspflichten gehdren i nsbesondere
- chronol ogi sch sortierte Durchschriften der Verwertungsnachwei se
sowie die jeweiligen Unterlagen nach 8 7 Abs. 1 Satz 1
- Bestand und Verbl ei b der entnomrenen Stoffe, Materialien und Teile
nach Art und Menge,
- Bi | anzi erung der Abfalle zur Verwertung und zur Beseitigung sow e
Angaben Uber zur W ederverwendung abgegebene Teil e,
- Angaben zu Material strdonmen aus anderen Betriebsteilen, die
genei nsam it den Material strénen aus der Entsorgung von
Al tfahrzeugen entsorgt werden,
- besonder e Vor konmmi sse und Betriebsst 6rungen, einschlielllich der
Ursachen und der durchgefihrten AbhilfenmalZnahnmen
Anf or derungen an Schr edder anl agen und sonstige Anl agen zur weiteren
Behandl ung
Al | genei nes
Der Betrei ber der Anlage nuss im Celtungsbereich der Verordnung Uber
die zum Errichten und zum Betrieb erforderliche Genehm gung nach dem
Bundes- | nmi ssi onsschut zgeset z oder Uber die nach § 67 des
Bundes- | nmi ssi onsschut zgeset zes erforderlichen Anzei gen verfigen und
di e ei nschl &gi gen rechtlichen Regel ungen, insbesondere zum Umwelt- und
Arbeitsschutz einhalten. Die Anlage ist so zu errichten, zu betrei ben
und zu unterhal ten, dass die Anforderungen an die ordnungsgenéfe und
schadl ose Verwertung sow e di e genei nwohl vertragli che Beseitigung von
Abf al | en ei ngehal ten werden. Betrei ber von Schredderanl agen dirfen
Rest kar ossen nur annehnmen und schreddern, wenn die Altfahrzeuge gemil
den Anforderungen nach Nunmer 3.2.2.2 Satz 1 und 2, den Numern
3.2.3.2 und 3.2.3.3 des Anhangs in anerkannten Denont agebetri eben
behandel t wurden.
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4.1.2 Betrei ber von Schredderanl agen missen, bezogen auf die Sumre des
Fahr zeugl eer gewi chtes, vom ni chtnetal I i schen Anteil der
Schredderrickst ande i m Jahresnitte
a) ab dem 1. Januar 2006 5 Gew chtsprozent einer Verwertung und
b) ab dem 1. Januar 2015 5 Gewi chtsprozent einer stofflichen
Verwertung und weitere 10 Gew chtsprozent einer Verwertung
zuf thren und bel egen, dass der entsprechende Anteil verwertet
wurde. Die Sunme des Fahrzeugl eergewichtes wird ermttelt aus der
Sunme der Fahrzeugl eergewi chte, die in den Verwertungsnachwei sen
der einzel nen Restkarossen ausgew esen sind, die in dem Bezugsj ahr
von ei ner Schredderanl age angenonmen worden sind.
Wrd die Schredderleichtfraktion einer qualifizierten Aufbereitung
zugef uhrt, kann der Gewi chtsanteil der dabei abgetrennten Metalle be
der Berechnung nach Satz 1 in Ansatz gebracht werden, wenn diese
Metal l e einer stofflichen Verwertung zugef Uhrt werden.
Di e Anforderungen nach di eser Nummer koénnen auch durch nehrere
Schr edder anl agen genei nsam erfillt werden. In diesemFall ist der
Nachwei s der Erfillung der Pflichten nach Satz 1 von allen beteiligten
Betri eben genei nsam zu erbringen und durch ei nen Sachver st andi gen nach
8 6 zu Uberprufen
Dokurent at i on
Der Betrei ber einer Schredderanl age hat entsprechend den all genei nen
Anf orderungen nach Nunmer 3.2.1.5 des Anhangs ein Betriebstagebuch
Uber die Erfassung und Verarbeitung sowi e Uber den sonstigen Verbleib
der Material- und Stoffstrome schriftlich zu fihren
4.2.2 In di esem Betri ebstagebuch sind alle fur den Betrieb der Anlage
wesent | i chen Daten festzuhalten, die zur Transparenz und
Nachvol | zi ehbarkeit eines umael tvertragli chen Ungangs mit den
angel i eferten und bei der Behandl ung ent st andenen Abfallen
erforderlich sind. Santliche ein- und ausgehenden Mengenstroénme sow e
Betri ebsst 6rungen, deren Ursachen und daraus gezogene Konsequenzen
nissen i m Betriebstagebuch nachprif bar notiert werden.
4.3 Anf or derungen an sonstige Anl agen zur weiteren Behandl ung
Fir di e Betrei ber von sonstigen Anlagen zur weiteren Behandl ung gelten
di e Anforderungen nach den Nummern 4.1 und 4.2 entsprechend. Dar uber
hi naus sind di e Bestinmungen der Erlaubnis nach 8 4 Abs. 4 Satz 2
ei nzuhal t en.
5. Ausnahner egel ungen
Abwei chungen von den in den Nunmern 2 bis 4 festgel egten Anforderungen
sind zul 8ssig, wenn der Nachweis erbracht wi rd, dass durch andere
geei gnet e MalRnahnmen das Wohl der All geneinheit - genessen an den
Anf or derungen di eser Verordnung - nicht beeintrachtigt wird. Uber die
Zul assi gkeit von Abwei chungen entschei det di e zustandi ge Behérde auf
Antrag i mH nblick auf die Erteilung der Beschei nigung nach § 5 Abs.
3.
————— *) *) Zu bezi ehen bei Beuth-Verlag GrbH, Berlin.
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Recycling und Abfalltechnik, Umweltmanage-
mentsysteme

Kaiser Wilhelm-Ring 23

92224 Amberg

Kurt Deppert

plus service GmbH
TUV Siid Gruppe
Trankestral3e 11
70597 Stuttgart

Thomas Graner

Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und

Reaktorsicherheit

Dienstsitz Bonn — Referat WA Il 3
Robert-Schuman-Platz 3

53175 Bonn

Wolfgang Hang

BMW AG

Carl-von-Linde-Stral3e 25

85716 UnterschleilSheim/Lohhof

Andreas Lippl

Peter Preimesser GmbH & Co. KG
Taxetstral3e 3

85551 Kirchheim-Heimstetten

Dieter Schlag

Landesanstalt flir Umweltschutz
Baden-Wirttemberg
Griesbachstr. 1

76185 Karlsruhe
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(0821) 90 71 -5376
(0821) 90 71 - 5553
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(0821) 90 71 - 53 53
(0821) 90 71 - 5553
christian.knorn@Ifu.bayern.de

(089) 233-47686
(089) 233-477 86
christine.bader@muenchen.de

(09621) 482 -2 05
(09621) 482 -1 45
b.berninger@fh-amberg-weiden.de

(0711) 7220 84 - 15
(0711) 722084 -12
kurt.deppert@tuev-sued.de

(01888) 305 -2578
(01888) 305 -2578
thomas.graner@bmu.bund.de

(089) 382-1 2260
(089) 382-12255
wolfgang.hang@bmw,de

(089) 99 18 82 31
(089) 904 46 72
andreas.lippl @ preimesser.de

(0721) 983 -23 46
(0721) 983-2339
dieter.schlag @lfuka.lfu.bwl.de



mailto:franz.reitberger@lfu.bayern.de
mailto:christian.knorn@lfu.bayern.de
mailto:christine.bader@muenchen.de
mailto:b.berninger@fh-amberg-weiden.de
mailto:kurt.deppert@tuev-sued.de
mailto:thomas.graner@bmu.bund.de
mailto:wolfgang.hang@bmw,de
mailto:andreas.lippl@preimesser.de
mailto:dieter.schlag@lfuka.lfu.bwl.de

118 Demontage und Verwertung von Altfahrzeugen — 17. Oktober 2005

H.-D. Schmidt Tel.: (0911) 64 29 20
Max Aicher Recycling GmbH Fax: (0911) 64 60 40
Linzer Str. 10 E-Mail: dieter.schmidt@mar.de

90451 Nurnberg

Dr. J6rg Wotzel Tel.: (04321) 99 94 - 24
GOES mbH - Gesellschaft fir die Organisation Fax: (04321) 99 94 - 44
der Entsorgung von Sonderabfallen mbH E-Mail: jw@goes-sh.de

Saalestral3e 8
24539 Neumlunster
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